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Dampfloktutorial fur Selbstheizen
Fahrweise von Dampfloks
Anpassen von *.eng bzw. *.wag Dateien
Aufgabenldsungen unter Selbstheizen



Vorwort

Ich will am Beispiel der Aufgaben GR3 20b ,Kalizug nach Eisenach®, aus GR3 Aufgabe 11 ,erste
Dampflokfahrt, GR3 Aufgabe 21a ,Abschlepper® modifiziert, aus GR1 Aufgabe PP17 ,Schon wieder®, aus
GR1 PP04 ,Schwerer Giiterzug® und ebenfalls GR1 PP02 ,Alter Fahrplan® ein Support fir
Dampflokfahrten geben. In diesen Support werde ich die Zeitablaufe, die sich an die von Hr. Jirgen Eck
anlehnen, mit einarbeiten. Bei den ersten drei Fahrten habe ich mich mehr Gewicht auf die Heiztechnik
gelegt, bei den Fahrten mit den schweren Giterziigen habe ich die Fahrtechnik hervorgehoben. Auch
wird die stramme Fahrweise mit einem verspéateten Personenzug angesprochen. Die dazu modifizierte
Aufgabe GR3 A21la finden Sie neben dem Tutorial als Download. Die Aufgabe wurde von Wolfgang Bock
(Heizer) nach einer Idee des Autors (in der zweiten Auflage) entwickelt und soll in etwa die Realitat
abbilden.

Damit will ich allen Anfangern in Sachen Selbstheizen einen Einstieg in diese Fahrweise geben.

Die Fahrtechniken der Diesel- und E-Loks setze ich voraus. Insbesondere die Regler-, Sanden- und
Bremsbefehle. Ebenso Signalkenntnisse und die Bedeutung von Hinweistafeln.

Das vorliegende Tutorial ist von mir mit Unterstiitzung durch Wolfgang Bock (Heizer) Uberarbeitet und
Fehler sind korrigiert worden. Die Abschnitte 1.1, 1.6 und 1.7 stammen aus der Feder von Wolfgang
Bock. Im Aufgabenteil finden Sie die Zeitablaufe, die sich bei allen GR Dampflokmissionen mit
Selbstheizen ergeben. Um Missverstandnisse mit den GR Losungsblichern vorzubeugen, diese wurden
von den Eheleuten Eck fir den durchschnittlichen Benutzer, d.h. fur jemand, der mit Computer
gesteuerten Heizer fahrt, erarbeitet und geschrieben.

Im Gegensatz zu den Lésungsbiichern werde ich nicht die Pop Up Meldungen wortwdrtlich wiedergeben,
sondern darlegen, was diese konkret bedeuten.
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Voraussetzungen

Der MSTS muss inkl. aller Patches installiert sein. Ebenso GR1, GR2, GR3, GR Pluspack und GRA4.
Optional die Web Shop Modelle BR44, BR56 u. BR58. Sie sollten Uiber einen leistungsstarken Rechner
verfugen (Intel PIV oder mind. AMD 2500)
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Tutorial fir den privaten Enduser Giber CDs zu vervielfaltigen.
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1. Allgemeines

Zuerst aber allgemeines. Eine Dampflok kann nicht wie eine Diesel- bzw. E-Lok gefahren werden. Eine
geforderte Mehrleistung kann nicht sofort abgerufen werden, sondern sie muss erst aufgebaut werden.
Das ist genauso wie Tee bzw. Kaffee kochen. Wenn Punkt finf Uhr das Getrank fertig sein soll, dann
muss spéatestens 4.50h das Wasser angesetzt werden.

Genauso ist es mit der Dampflok. Das Lokpersonal muss mind. 10km voraus denken. Deshalb ist eine
genaue Streckenkenntnis unerlasslich Wenn man also ein neues Add On installiert, das in einer
Mittelgebirgslandschaft angesiedelt ist, sollte man diese Strecke erst mit Diesellok- und sofern
elektrifiziert mit E-Lok Ziigen erkunden. Am besten sind Nahverkehrszug Aufgaben, also ein Zug, der alle
Milchkannen lang hélt. Ferner ist sehr wichtig, dass man sehr genau weild wo und wie lange die Tunnels
mit welchen Steigungen sind. Denn im Tunnel herrscht absolutes Heizverbot. Bei Zuwiderhandlungen ist
die Aufgabe sofort beendet wie Abbl zeigt.

: 30km/h
ET: 24 km/h
MEILENP

11.0

! WARNUNG

Aufgabe beendet - Schuerer Rickschlag

Abbl: Aufgabe beendet ,Schwerer Riickschlag® Der schwerwiegende Fehler ist: Hier wird im Tunnel geheizt!
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Ebenfalls ist die Aufgabe bei Wassermangel im Kessel sofort beendet, wie Abbla zeigt

I WARNUNG .

Aufgzabe beendet - Schmelzventile geschmolzen

= ———

— — — =
Abb 1a Das passiert bei Wassermangel im Kessel. (Screenshot B. Schmidt)

Was in der Realitat einen Kesselzerknall zur Konsequenz hat:

Abb. 1b: Bahnhof Bitterfeld 1977: Der zerknallte Kessel der 01 516
(Quelle EK 04/96 Abb. Bildstelle DR/DB AG)

Deshalb bricht der Trainsimulator die Aufgabe ab! Selbstverstandlich ist auch Brennstoffmangel (Ol
bzw. Kohle) ein Abbruchgrund. Kontrollieren Sie daher bei jedem Start in den BWs die Vorréate von
Wasser und Kohle bzw. Ol im Tender (iber die F5 Anzeige.

In den Lésungsbichern von GR3 und GR Pluspack finden Sie dazu die korrekten Stellungen der
Dampflokomotiven beim Wasserfassen (bis auf BR38 s. hier Abb. 1¢) und bei der Bekohlung, so dass ich
hier auf dieses Thema nicht einzugehen brauche.

Wer mit Selbstheizen fahren will muss in den Optionen des MSTS das Steuerungselement ,Computer
gesteuertes Heizen” deaktivieren. S. Abb. 1d.
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IMONTTOR [X]

0 km/h
0 km/h
MEILENP

Abblc Die korrekte Stellung der BR38 mit dem pr. 2'2'T21,5 ist jedoch in den Lésungsbichern nicht dargestellt. Aber wo fliel3t
denn das Wasser hin?

TASTATUR ANZEIGE ERW. ANZEIGE

REALITATSGRAD L OKFUHRER INFORMAT LONEN

[ verEINFACHTE STEUERELENENTE [ mFo 2u STEUERELEMENTEN & ANZEIGEN

[ entoLersen STRECKENMONITOR

[ s1cHERHEITSFAHRSCHALTER ANZEIGE DES MACHSTEN BAHNHOFS

| O conpurercest. Hetzer cosmerioks) | [ wetchentnFormaTIoN

STANDARD WIEDERHERSTELLEN I

Anpassen der ] tsoptionen und der
Lok fuhrerinformat er .

ZURICK BHFANG OFTIONEN
Abb. 1d. Wer mit Selbstheizen fahren will muss den Computergesteuerten Heizer deaktivieren.
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1.1 Grundsatzliches zur Heiz- und Fahrtechnik

Aufgabenbeginn = Ubernahme der Lok:

Nach dem Wegklicken der Aufgabeneinweisung 2x F5 driicken und gleich nach dem Wasserstand im
Dampfkessel, dem Kesseldruck, der Feuertemperatur und der Feuermasse sehen.

Ist die Feuertemperatur unter 900, Feuertlir 6ffnen (Taste F) und Schaufelrate 30-60% (Taste R)
einstellen, Hilfsblaser auf einen Wert zwischen 50% und 100% (Taste N) einstellen. Sinkt daraufhin die
Feuertemperatur Schaufelrate reduzieren und Hilfsblaser weiter 6ffnen.

Wichtige Anmerkung zum Unterschied von ,Handfeuerung“ und ,maschineller Feuerung“:
Bei Handfeuerung ist immer zuerst die Feuerklappe zu offnen (Taste F), anschlieBend wird die
gewilinschte Schaufelrate eingestellt (Taste R). Ist genligend Feuermasse aufgebaut, Feuerklappe
schlieRen (Tasten Shift+F), damit hort auch das Schaufeln auf.

Bei Loks die mit Ol, Kohlenstaub , oder durch einen Stoker (in einigen DB Loks versuchsweise
eingebaut) gefeuert werden, ist das Offnen der Feuerklappe als das Einschalten der
Brennstoffversorgung zu betrachten! Diese ist wahrend der ganzen Fahrt in Betrieb! Der
Brennstoffdurchsatz wird dann nur noch mit der Schaufelrate reguliert (Taste R mehr, Tasten Shift+R
weniger). Bei Tunneldurchfahrten muss natirlich auch hier die Feuerung abgeschaltet sein, das verlangt
der MSTS!

Dampfstrahlpumpe 1 aktivieren (Taste I) und auf maximale Férdermenge einstellen (Taste K). Betragt der
Wasserstand 1 oder dartiber ist die Pumpe wieder abzustellen (Taste ).

Dampfstrahlpumpe 2 aktivieren (Taste O) und auf minimale Férdermenge einstellen (Tasten Shift+L). Im
engeren Sinne handelt es sich hierbei um gar keine Dampfstrahlpumpe sondern um eine
Kolbenspeisepumpe mit Vorwarmeinrichtung fiir das Speisewasser.

Bedienung dieser Speiseeinrichtungen (wer den ,Niederstral3er® oder &hnliche Literatur gelesen hat ist
bereits informiert!): Im folgenden werden diese Pumpen als Speiseeinrichtung bezeichnet.

Die Speiseeinrichtung 2 (auch Fahrpumpe genannt) ersetzt das verbrauchte Wasser wahrend des
Fahrbetriebs. Dabei wird ein Teilstrom des Abdampfes aus den Zylindern vor dem Blasrohr abgezweigt
und in den Vorwarmer geleitet. Das aus dem Tender geforderte Speisewasser wird dabei vor dem Eintritt
in den Kessel auf 90-100°C erwarmt. Je nach Belastung der Lok ist daher durch Driicken der Taste L,
bzw. der Tasten Shift+L fir gentgend Wassernachschub wéhrend der Fahrt zu sorgen. Vor dem
SchlieRen des Reglers (Taste S) ist die Fahrpumpe auf minimale Forderung einzustellen (Tasten Shift+L)
— ohne Dampf keine Vorwarmung = Kaltspeisen, das fuhrt zwar nicht zum Kesselzerknall aber zu
Kesselschaden! Den MSTS stort das nicht, es soll hier jedoch die Fahrweise fir Dampfloks nach
deutschen Vorschriften erklart werden.

Mit der Speiseeinrichtung 1 = Injektor wird im Stand, im Leerlauf oder bei Rangierfahrten gespeist, eben
immer dann, wenn mit der Fahrpumpe kein konstanter Betrieb mdglich ist, bzw. der Regler geschlossen
ist. Das Speisewasser wird durch das Vermischen von Dampf und Tenderwasser auf 80-90° erwarmt. Bei
der ,echten“ Dampflok wird durch Speisen mit dem Injektor das Abblasen der Sicherheitsventile (siehe
Abb. 1e) vermieden, das kann der MSTS leider nicht und ist als gro3er Bug zu betrachten!

Nun zum Fahren:

Bei Leerfahrten genigen Anfahrflllungen (Einstellung des Richtungswenders) von 35-40%, mit
angehangtem Zug 60% und nur bei groRer Last 75%. Reglerdffnung beim Anfahren ca. 50%. Manche
Loks beginnen schon bei 40% zu schleudern, andere haben selbst bei 100% keinen Radschlupf?

Ab 15-25 km/h kann man den Richtungswender (Fillung) zuriicknehmen und den Regler weiter
aufmachen, das hangt von den Anzeigen Dampfverbrauch/Dampferzeugung, Feuertemperatur/Feuer-
masse ab. Wenn die Feuermasse zurtickgeht muf3 man ,nachlegen (Tasten F und R) und die Anzeigen
Dampferzeugung/Feuertemperatur beachten. Die Feuertemperatur sollte gar nicht unter 1000 fallen, bei
der Dampferzeugung dauert es ein wenig bis eine Steigerung eintritt. Dampfverbrauch und Fillungs-
einstellung héngen eng miteinander zusammen, aber auch mit der Reglerstellung und der
Geschwindigkeit. Da kann sich der Zustand bei manchen Loks schlagartig andern: Tempo 70 km/h,
Richtungswender 25%, Regler 100%, Dampferzeugung deutlich groRer als der Dampfverbrauch. Bei
Tempo 75 km/h kann das Verhaltnis Dampferzeugung/Dampfverbrauch plétzlich umschlagen und sehr
schnell zum Abfallen des Kesseldrucks fiihren, trotz guter Feuerfihrung und ohne Wasseruberreil3en (F5
Anzeige: Niveau der Wassereinspritzung = 0)! Dann hilft nur noch Regler kleiner stellen bis wieder stabile
Verhéltnisse vorhanden sind, allerdings bei geringerer Geschwindigkeit (in solchen Féllen ist die
maximale Kesselleistung tberschritten!).
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Wie beim groRen Vorbild ist zlgiges Fahren bei 100% Regler und 25-35% Fullung weitgehend
problemlos. Wird die Fuhre zu schnell ist der Regler auf einen kleineren Wert einzustellen (Fullungen
unter 20% stéren den MSTS nicht, beim realen Vorbild fuhrt dies jedoch zu Schaden und ist verboten!).
Fallt das Tempo ab und der Regler steht bereits bei 100%, dann ist die Fillung vergrof3ern
(Richtungswender) — nun muss man aber die Anzeigen Dampferzeugung/Dampfverbrauch genau
beobachten. Bei den ,groRen” Loks (z. B. 44) sollte vor anstrengenden Streckenabschnitten das Feuer
reichlich ,hochgebaut” werden, d. h. die Feuermasse am Beginn des kritischen Streckenabschnitts sollte
deutlich oberhalb der im .eng-file angegebenen idealen Feuermasse liegen. Bei groRem Dampfverbrauch
und entsprechendem Saugzug kann namlich trotz 100% Schaufelrate die Feuermasse nicht gehalten
werden, das Feuerbett brennt schneller ab als der Heizer Kohle aufwerfen kann! Dieses schnelle
Abbrennen der Feuermasse kann besonders bei der Steigungsfahrt durch den Foérthaer Tunnel gut
beobachtet werden, es herrscht ja Heizverbot und die zusétzliche Feueranfachung durch den voll
geoffneten Hilfsblaser kommt noch dazu!

GroRBe Last an Steigungen erfordert grofRe Fillungen bei 100% gedffnetem Regler! GroRRe Fillung
bedeutet Werte zwischen 40% und 75% am Richtungswender. In solchen Betriebszustdnden muss in der
Regel gesandet werden, sonst schleudern die Treibrader (Radschlupf) und der Zug bleibt liegen weil es
an Zugkraft mangelt. Beim grof3en Vorbild haben die erfahrenen Lokfuhrer ein Gefihl fur die Reibungs-
grenze und sanden rechtzeitig oder ziehen den Regler rechtzeitig etwas ein um das Durchdrehen der
Treibrader zu vermeiden. Das Sanden bei gleitenden Radern ist strikt verboten, erst den Regler
schlieBen und warten bis die Rader wieder greifen, dann Sand geben und Regler wieder auf! Beim MSTS
muss man eben sofort die Taste X driicken sobald im HUD die Meldung ,Radschlupf” erscheint. Verboten
ist auch das Sanden auf Weichen, also ist es nichts mit Kavalierstarts mit 75% Fillung und 100% Regler
Uber die Weichenstralen von Bahnhofen! Lastermauler unter Lokfihrern haben von Kollegen berichtet,
die angeblich mehr Sand als Kohle verbraucht haben sollen??? Flottes Beschleunigen geht auch ohne
BrachialmaBnahmen, Uber die gesamte Beschleunigungsphase sollte der volle Kesseldruck gehalten

werden.
" ’ Geschwindigkelt. 63 km/h
- . X er: 82%
Rich 41% &rts
r 2 &l EL{S
a

16 bar
eberkasten: 10 bar
in Dampfkessel. 1,65

linderhhne. G
ensleitung. &

Was

Kohle im Tender
Hilfsblaser: 100
Luftklappen: 100
| Fe

28 km/h
HETLENP

Abb.le: Das Abblasen der Sicherheitsventile ist beim MSTS leider nicht zu verhindern. Dies ist inhaltlich gesehen als schwerer
Fehler zu betrachten.
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1.2 Fahrweise von Nahverkehrsziigen und nicht nur diese

Bei Nahverkehrs- bzw. Personenzugaufgaben missen Sie um den engen Fahrplan einzuhalten stramm
fahren. Stramme Fahrweise heil3t alle Stationen ziigig anfahren, bei langen Bahnsteigen sollten Sie bei
Erreichen der Bahnsteigskante héchstens 60km/h, bei kurzen Bahnsteigen hochstens 40km/h noch auf
dem Tacho haben. In den Bahnhofen, sie liegen alle i.d.R. in der Ebene, kénnen Sie sich nach Ankunft
sofort abfahrbereit machen, d.h. Bremsen l6sen, der Richtungswender sollte bei schweren Berufs-
verkehrsziigen auf min. 60% stehen. Bei Abfahrauftrag unverziglich losfahren und zigig auf die
zulassigen Geschwindigkeiten beschleunigen.

Bei Haltepunkten, die in Steigungen bzw. Gefélle liegen, dirfen Sie sich nur bedingt abfahrbereit
machen. Bremse bis Neutral wieder zuriickstellen und ebenfalls den Richtungswender je nach Zug
einstellen. Erst bei Abfahrauftrag, sanden, Regler 6ffnen und dann die Bremsen l6sen! Bei Talfahrten
entfallt das Sanden.

Natirlich versteht sich von selbst, dass Sie Schnell- und Eilziige ebenfalls in strammer Fahrweise
beférdern.

Stramm fahren kann auch Zurlickhaltung bei Beschleunigung und Geschwindigkeit im Rahmen einer
vorausschauenden Fahrweise bedeuten. Dies gilt insbesondere bei einem vorausfahrenden langsameren
Zug, der Sie mit VrO/HpO Signalen bis zur nachsten Uberholmdglichkeit behindert. Es ist auch im MSTS
von Vorteil den Zug mdglichst am Rollen zu halten.

1.3 Aufrdum-, Rangier-, Giitersammler-, Ubergabe-, Giiterverteileraufgaben

Bei diesem Aufgabentyp ist i.d.R. eine feste Route vorgegeben. Der Autor der Aufgabe baut auch die
Wendepfeile entsprechend ein. Wenn Sie einen solchen sehen, dann fahren Sie solange wie bis der
Wendepfeil verschwunden ist, dann erst die Fahrrichtung andern. Im Aufgabenteil werde ich es auch als
~Wendepfeil abfahren® formulieren.

Ist die Route nicht vorgegeben, miissen Sie eine zweckméaRige wahlen. Dazu nehmen Sie sich bitte die
mitgelieferten Gleisplane zur Hilfe. Eine nicht vorgegebene Route kann Sich auch hinter der Formulierung
»Nehmen Sie sich einen Rangierer zur Hilfe mit* verbergen.

Wenn ein Gleis bzw. ein(e) Waggon(gruppe) durch ein gesperrtes Signal geschiitzt ist, so kdnnen Sie
dieses mit der TAB Taste freischalten. Im Aufgabenteil habe ich als ,gesperrtes Signal mit TAB anfragen®
dargestellt. Das frei geschaltete Signal durfen Sie dann nur noch mit 20km/h passieren. Aber sind Sie
bitte manchmal nicht papstlicher als der Papst.

Auch hier sollten Sie zligige Arbeitsweise an den Tag legen. Die Richtungswender-, Regler- und
Bremsbefehltasten miissen Sie neben den Heizbefehlen sehr gut im Hinterkopf haben.

1.4 Frontkuppeln

In einigen Aufgaben werden Sie mit der Frontkupplung arbeiten miissen. Dies ist beim MSTS immer
etwas heikel. Wer mit der Frontkupplung arbeiten will muss den MSTS vollstandig mit allen Patches
installiert haben.

An den Zug ansetzen. Fahren Sie maximal mit 2km/h an den Zug heran. Die Bremsen gut anziehen und
wieder l6sen, kurz riickwarts ziehen, der Zug kuppelt an!

Abkuppeln. Sofern die Lok nicht sichtbar ist, erst einmal so lange abkuppeln, bis die Lok sichtbar wird.
DalR der Zug dabei regelrecht ,zerhackt® wird mu man leider in Kauf nehmen. Danach beim ersten
Waggon an der Lok die Handbremsen anziehen. Den Richtungswender riickwarts einstellen und den
Regler leicht o6ffnen. Sobald die Lok riickwarts anzuziehen beginnt, abkuppeln und ca. 1m im
Schleichtempo wegfahren, anschlieBend kann beschleunigt werden. Die Waggons bleiben stehen.
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1.5 Aufgabenabbriiche

Neben der Verletzung von Heizer- und Lokfiihrerpflichten gibt es beim TS sowie bei den GR Add Ons
weitere Abbruchgriinde.

Ein Systembedingter Abbruch der Aufgabe ist das Uberfahren eines roten Signals. Hier wird man wie in
der Realitat sofort mit Reglerentzug bestraft. Bei Rangieraufgaben hollisch aufpassen. Es gibt auch
unsichtbare Signale!

Das Uberfahren eines Gleisabschlusses (Prellbockes) fiihrt zur Entgleisung und somit zum
Aufgabenabbruch.

Naturlich fihrt ein Rangierunfall mit Entgleisung zum sofortigen Abbruch der Aufgabe.

In GR1 bis GR3 gilt auch das Passieren des ungesicherten BU ohne Achtungspfiff als Abbruchgrund.
In der Realitat wiirden Sie hier mdglicherweise bei Unterlassung des Pfiffes einen tragischen Unfall
provozieren. Der Achtungspfiff muss mind. 3 — 5sek erfolgen.

Bei verschiedenen Aufgaben kann die Uberschreitung von der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
(Strecke oder Fahrzeug) bzw. der vorgegebenen Zeit zum Abbruch der Aufgabe flihren.

1.6 Aufgaben editieren/abandern

Verschiedentlich habe ich im Teil fiinf des Tutorial Aufgaben fir Ubungszwecke leicht abgeandert.

Die Dampfaufgaben von GR eignen sich gut als Ubungsobjekt fiir Anfanger mit dem Aufgabeneditor!
Denn meistens ist am Aufgabenbeginn Kohle zu nehmen und ggf. auch Wasser. Haufig reicht die Zeit gar
nicht um den Wasserkasten vollstandig aufzufillen. Das ist eigentlich vorbildwidrig, denn Triebfahrzeuge
sind bei Dienstende betriebsbereit abzustellen, d. h. bei Aufgabenbeginn an einem BW haben die
Vorrate 100 % zu betragen! Abweichungen von dieser Regel sollten in der Aufgabeneinweisung
begriindet sein, z. B. mit einer vorher durchgefiihrten Tenderreparatur. Der Zeitaufwand fur das
vollstéandige Auffiillen ist dann bei der Startzeit der Aufgabe und der Ankunftszeit am Startort im Fahrplan
zu berticksichtigen.

Am einfachsten ist es die Aufgabe unter einem neuen Namen zu speichern, z. B. Al4al Schiebedienst 1
modifiziert. Da ist dann im Aufgabeneditor auch der Wasservorrat auf annahernd 0 zu reduzieren und um
die 7 Minuten fur das vollstandige Auffillen muss die Startzeit vorverlegt werden. Wer will kann
versuchen die Halte bei Kohle und Wasser mit Ortsereignissen und Aktivierungsstufen abzufragen und
als Kriterium fir den erfolgreichen Abschluss der Aufgabe benutzen.

Hier darf ich den geneigten Leser, der im Abandern bzw. Schreiben von Aufgaben Schwierigkeiten hat,
auf das sehr gute Tutorial von Jorg Blum (Lord Tulpe) aufmerksam machen.
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1.7 .enqg-/ .waqg-Files editieren/abandern

Bevor man diese Dateien andert, sollte man eine Kopie davon machen und in einen Ordner
aullerhalb des TS-Ordners verschieben. Zur Sicherheit die Datei mit Schreibschutz versehen (im
Explorer die Datei einmal anklicken, rechte Maustaste driicken, das Eigenschaftsfenster geht auf,
Hakchen bei Schreibschutz, fertig)!

Der Grund fir diesen Abschnitt ist auf Abbildung 1c zu sehen:
Wer den Wasserkastenkastendeckel des Tenders sauber auf den Wasserkran ausrichtet wird nie Wasser
in den Tender bekommen — das kann den Anfanger, der korrekt fahren méchte schon sehr argern.

Verantwortlich dafir ist eine Abstandsangabe in der wag-Datei des Tenders.

Dazu mufR man sich durch die Ordner MS Trainsimulator, Trains, Trainset durchwiihlen und den Ordner
GR-BR38 o6ffnen. Darin die Datei 38 2931ten.WAG suchen und mit Wordpad o6ffnen, die Zeile
IntakePoint ( ... FuelWater ) korrigieren, anschlieBend speichern und schlief3en. Unten sind die richtigen
Werte dargestellt, der erste Wert ist der Abstand vom Pivot-Punkt bis zum Rand der Einfill6ffnung, der
zweite Wert gibt die Lange der Einfulléffnung an. Das Minuszeichen bedeutet Richtung nach hinten, die
MaReinheit ist Meter. Der Pivot-Punkt stellt bei symmetrischen Fahrzeugen den Mittelpunkt in
Langsrichtung und Breite dar.

IntakePoint ( -2.0 0.4 Fuel Water )
I nt akePoint ( 0.89 2.73 Fuel Coal )

Wer Freeware-Loks einsetzt kann seine Uberraschungen erleben! Da kann es vorkommen, dass der
Einflllpunkt fir Kohle Gber dem Fihrerhausdach ist. Aber keine Bange, mit ein paar Versuchen lassen
sich die Korrekturen auch per Augenmalf erfolgreich erledigen.

Gelegentlich sind auch die Einstellungen beim Start ungtinstig gewahlt, z. B. ein viel zu hoher Wasser-
stand im Kessel, der bereits beim Anfahren zum ,Kotzen* der Lokomotive, sprich Wassertberreil3en fihrt!
Dem kann in der .eng-Datei der betreffenden Lok abgeholfen werden. Unten sind als Beispiel die Werte
fur die GR-BR38 angegeben (allerdings von ,Heizer" bereits geandert!):

coment(fire tenp, fire mass, water mass, boiler pressure,
tender _wat er _mass, tender coal nass,
snoke_quantity, fire_condition, coal quality )

Engi neVari abl es( 850 930 2450 110 47300 15400 350 1 0.8 )

Fir den Wasserstand ist der Wert von wat er nass dann zu korrigieren. Zu beachten sind die
MalReinheiten Ib fir Masse, psi fur Druck und gal fir Inhalt
(1 kg = 2,205 Ib; 1 bar = 14,5 psi, 10 m® = 2642 gal)!

Bei den meisten Lokomotiven mit Schlepptender ist der Richtungswender +80(75)% / -50% einstellbar.
Auch das entspricht nicht dem Vorbild, 75-80% in beide Richtungen sind die Regel. Abhilfe in der .eng-
Datei ist sehr einfach:

Engi neControl l ers (

Vorher: Cutoff ( -0.5 0.75 0.025 0O
NurmNot ches( 0 )

Nachher:  Cutoff ( -0.75 0.75 0.025 0O
NurmNot ches( 0 )

Wer tiefer in das Thema ,Tuning von .eng- und .wag-files* eindringen will kommt an
Jurgen Herzogs (alias Duke) ,Die MSTS-Dampflokomotive® nicht vorbei (zu finden unter http://www.ms-
train-simulator.de/ downloads/downloads.php?file_id=338).
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Auch das Umstellen auf einen anderen Kupplungstyp kann notwendig sein, z. B. beim Einsatz des Orient-
Express als Nostalgiezug auf DB-Strecken.

Der Orientexpress befindet sich im Ordner 380 (Pfad: MS Train Simulator\Trains\Trainset\380). In diesem
Ordner sind dann alle .wag-Dateien und die .eng-Datei der Lok zu finden. Als ,Spender* sucht man sich
noch eine passende Datei von einem anderen Fahrzeug. Beide stellt man zwecks gutem Uberblick
nebeneinander. Im obigen Bild sind links die zum Ldschen selektierten Eintrage des 380-Tenders zu
sehen. Im folgenden Bild sind rechts die zu kopierenden Eintrage des ,spendenden® Kabinentenders der
GR-BR 50 bereits selektiert. Diese Eintrage dann links (dort wo vorher , Type® gestanden hat) einfiigen,
anschlieRend speichern und schlieRen.

Den Eintrag ,CouplingHasRigidConnection“ mitzukopieren ist sinnvoll, es verhindert weitgehend das
Aufschaukeln und Entgleisen der Fahrzeuge.

i 2l R T S TP

Do Perbolen drade i Foeed 7

D S sl b | B Dlslnlglgll_il Jl“l | %
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Cenrraldioaricy | O 1.0 0= ) Larmrwldiowoicy | O 1. 0w O
| Mass | 480 | Eadd ) 63 .4 |
f IpertinTemsar | San 2,753 1.00%s Bmi | IrerzvaTeneor | Box 13,00 4.101m 3,550 |
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Abb1f: Vorgehensweise beim Ab&andern
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Datei Bearbeiter Ansicht Einfigen Forfnat

g 22

26Kab.wag - WordPad
Datei Bearbeiten Ansicht Einfigen Format 7

Ol (=| SR s ¢ [e|@]o] &

0= SR #) 5[w@|o] &

SIMISARAEBREEREETINXODOL

Wagon [ 350Tender

Type | Tender )
I Wagon3hape | CE350Tender.s )
Thumbnail ( 380tender.ace |
Size (| 2.785m 3.514m 5.3m )
CentreQfGravity { Ow 1.9m Om )
Mass | 45t )
InertiaTensor |
Coupling |

Box {2.785m 3.814m Sw) )

Velocity { O.1mf=s )
1
Buffers I
Spring |
Stiffness (| Se6MN/m 5e6N/m )
Damping | ledN/m/s leeN/w/s )
r0 [ Om 1e9 |}
by ]

Centre ( 0.5 )
Radius ( 1 }
Angle { 0.5deg |

|

ErakeEquipmentType [ "Handbrake, Triple_valve,
BrakeSystenType( "iir_single pipe™ )
MaxBrakeForce (| 2S5000N )

MaxHancdbrakeForce | 35kN )
EmergencybrakeResMaxPressure |
TripleValveRatio{ 2.5 )
MaxReleaseRate [ 20 )
MaxApplicationRate | 20 |
MaxhuxilaryChargingRate [ 25 |
EmergencyResCapacicy( 14 )
EmergencyResChargingRate( 18 )
BrakeCylinderPressureForMaxBrakeBrakeForce [ 50

70}

1]

Dricken Sie F1, um die Hilfe aufzurufen.

i start| | GR-8R 50_DE

Abblg Vorgehensweise beim Ab&andern

Auxilary rese

!

| 380tender.wag - WordPad | 22_T_26Kab.wag - W... @ dampftut.doc - Microsoft... | m Train Store

Size ([ 2.96m 3.855m 5.95m |
CencreQfGravicy [ Ow 1.90m Om |

Mass ( 62.4t )

InertiaTensor { Box (3.05w 4.11m 5.95m)

Coupling |

D
Velocity { O.1lmf= )
CouplingUnicueType |
)
Buffers |
Spring |
DEittness |

nsgn g

1e7M/m 0 )
Dawping ( ledh/m/s 0 )
r0 [ Om 1e9 )

1

Centre [ 0.5 )

Radius [ 1 )

Angle [ O.5deg |

1]

)

Dricken Sie F1, um die Hilfe aufzurufen.
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2. Die Fiihrerstande der GR Lokomotiven
2.1 Die BR01.10

Alle Dampflokomotiven der BR01.10 fanden sich nach 1945 in der Britischen Zone wieder. Alle bis auf
eine wurden wiederaufgearbeitet, jedoch die urspriingliche Stromlinienverkleidung wurde vollstandig
abgebaut. Auf Grund des dramatisch gefahrlichen Zustandes der urspriinglichen Kessel und auf Drangen
des Werkstéatten Direktors des AW Braunschweig sah sich das Maschinendezernat (Friedrich Witte) der
DB gezwungen neue Kessel zu bauen. Mit diesem Kesselneubauprogramm wurde auch die BRO1,
BR03.10 und die BR41 bedacht. Ein erklaglicher Teil der Maschinen wurde mit einer Olhauptfeuerung
ausgerustet, wie hier simuliert. Damit waren sie leistungsfahiger als wie die Diesellok V200.

LI,
WL

s

Abb2: Cab View der Schnellzugdamplok 01 1057 (Ol

Auf den edlen Flachlandrenner werde ich in diesem Tutorial nicht ausfihrlich eingehen. Wer aber
Guterzug Dampflokomotiven fir schwierige Strecken aufbereiten kann, hat mit dieser Lok auf der
Rollbahn und anderen Flachlandstrecken keine Probleme. Es macht viel Spafd mit ihr + F-Zug zu fahren.
Bemerkung: Ein F-Zug bestand aus drei bis vier 1.Klasse (blaue) Wagen und einem Speisewagen (z.B.
Arlim 216).
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2.2 Baureihe 23 der DB

Schon die DRG befasste sich mit dem Gedanken, dass die BR38 ersetzt werden muss. Dazu beschaffte
sie zwei Vorauslokomotiven der BR23, die nach dem zweiten Weltkrieg bei der DR (DDR) verblieben.
Diese Loks hatten dieselben Kessel wie BR50.

Die DB griff nach dem zweiten Weltkrieg ebenfalls den Gedanken der BR23 wieder auf. Schon 1950
wurden von Henschel die ersten Maschinen ausgeliefert. Ein weiterer Hersteller ist die Fa. Jung
gewesen. 1959 wurde mit BR 23 105 - die letzte fur die DB gebaute Dampflok — das
Beschaffungsprogramm abgeschlossen. Die BR23 war jedoch langer nur ein Jahr langer im Dienst als
wie BR38.

Abb. 3 Cab View der BR23
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2.3 Baureihe 38 ehemals P8 der K.P.EV

In Abb2 der Fiihrerstand der BR38. Nach 1945 blieben bei beiden Bahnverwaltungen die BR38 nahezu
unverandert. Bei der DB wurden einige Exemplare in den Ballungsgebieten Wendezugfahig gemacht.
Dazu bekamen sie die Wannentender der ausgemusterten Kriegslokomotiven BR52 bzw. BR42, die
Fahrerhduser wurden an die Tender angepasst. Es wurde die Hagenuk Reglerfernsteuerung eingebaut.
Hier ist die von der DB/DR (DDR) ubernommene Epoche Il Version simuliert.

RALAARLY

Abb4: Fuhrerstand BR38 Hier DB Version. Die DR (DDR) Version war identisch
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2.4 BR44 — Jumbo*

Die Baureihe 44 wurde zur Beftrderung schwerer Giiterziige beschafft. Durch den in den 2. Weltkrieg
hineinragenden Beschaffungszeitraum kam es auch bei der BR44 zu Entfeinerungen also BR44UK (=
Ubergangskriegslokomotive). In der Epoche 1l waren alle Lokomotiven mit Kohlenhauptfeuerung
ausgeristet. Die hochwertige Steinkohle kam vorwiegend entweder aus Nieder- bzw. Oberschlesien und
dem Ruhrgebiet. Dies war nach 1945 fur die westlichen Besatzungszonen kein Problem, da das
Ruhrgebiet in der Britischen Zone lag. Die Kohlengebiete in Nieder- und Oberschlesien fielen jedoch an
Polen und waren somit fir die SBZ (DDR) genauso nicht mehr zugéanglich wie das Ruhrgebiet. Hier war
man auf der Uberwiegend in der Lausitz vorkommende minderwertige Braunkohle angewiesen, was zu
erheblichen Problemen im Zugférderungsdienst und in der Unterhaltung fihrte. Nur durch Optimierungen
in den RAW Meiningen, Stendal, Schlauroth und Chemnitz (Karl Marx Stadt) konnten die Schwierigkeiten
abgemildert werden. Beide Bahnverwaltungen bauten in viele Exemplare eine Olhauptfeuerung ein, was
die Loks ebenfalls (bei der DR wesentlich) leistungsfahiger machte. In den nachfolgenden Abbildungen
drei bis funf sind die Cab Views von beiden Bahnverwaltungen zu sehen.

Abb5: Cab View BR44 1740 DR. Dieser Filhrerstand entspricht der UK Version.
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Abb6: Cab View BR44 100 DB Ol. Dieser Filhrerstand stammt von einer BR44 Baujahr Friedenszeiten.

Abb7: Cab View BR44 1290 der DB. Auch diese Maschine hat ein UK Fiihrerhaus. Wie man aber deutlich sehen kann, wurde hier
nicht einfach die DR Version des Flhrerstandes ibernommen.
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2.5 BR50

Die BR50 war mit ihrer sehr entfeinerten Schwester Baureihe BR52 die am meisten gebaute
Dampflokomotive Deutschlands. Sie war wegen ihres geringen Achsdruckes auch auf Nebenbahnen
einsetzbar. Sie konnte vorwarts wie riickwarts 80km/h fahren, was sie unheimlich flexibel machte. So
bespannte sie auch Nahverkehrsziige. Das Gros der Maschinen verblieb nach 1945 in den westlichen
Besatzungszonen. Damit konnte nach Instandsetzung der BR41, BR44 und BR50 ganz schnell auf die
Kriegsdampflokomotiven BR42 und BR52 ab 1954 im Gegensatz zur DR (DDR) verzichtet werden. Bei
der DR (DDR) erhielten viele Exemplare eine Olhauptfeuerung, was bei der DB allerdings unterblieb,
dafiir wurde bei vielen Maschinen der DB in den Tender eine Zugfiihrerkabine eingebaut.

BR44 und BR50 waren bei der DB die letzten Dampflokomotiven, die 1977 ausgemustert wurden.

5 oo
N
S
=

==

Abb.8 Cab View der BR 50 UK DB.
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2.6 BR56/BR58

Die BR56 hatte mit der BR38 den nahezu identischen Kessel nur war er fur 14bar Dampfdruck
zugelassen. Zusammen mit BR55 und BR57 bildete sie das Rickgrat der Giterzugférderung bei der
K.P.EV.

Die BR58 wurde wahrend des ersten Weltkrieges beschafft und war beinahe so was wie die erste
deutsche Einheitslok, denn nicht nur die K.P.EV beschaffte die Lok, sondern auch Wirttemberg, Baden
und Sachsen. Nach dem zweiten Weltkrieg trennte sich die DB (1953) von der BR58 schnell, wegen des
groRRen Bestandes der BR44/BR50. Die DR aber behielt, wenn auch mehrfach modifiziert die BR58 bis
1976 beim BW Aue im Dienst. Die BR56 wurde 1965 von der DB aus dem Verkehr gezogen.

" STRECKENMONITOR [x]'|
LIMIT 1
1

LL: D km/h

MEILEHNP

Abb9 Hier die Cabview der BR56/BR58. Dieser Fuhrerstand weicht von den bisherigen GR Modellen ab. Leider sind die
Instrumente des Heizers nicht sichtbar.
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3. Die F5 Anzeigen beim Selbstheizen

Gezchwindigkei1t: 35 kmSh

Fegcler: 100%

Fichtungzzwender . &% Yorwarts
Zugzhremse: (AUSGELOST]
Dampfkesseldruck: 16 bar

Druck im Schieberkazften: 14 bar
Waz=serztand im Dampfkez=zel: 1.72
LGESCHYWINBIGKEITSBEEGREENZUNG
SANDSTREUENEIN
Dampferzeugung: 12675
Dampfrutzung . 11503
Zylinderhahne! Geschlo=szse
BErem=leitungz: & bar
Lokbremse: 0. 00 %
Luftpresser: Of
Druck der D

Abb10: Screenshot von 2xF5 der BR44 auf der Fahrt nach Unterbreizbach

Um obige Anzeigen zu erhalten missen Sie die F5-Taste zweimal driicken. Dies ist fir alle
Dampflokfahrten mit Selbstheizen unerlédsslich. Gleich wenn Sie die Aufgabe beginnen, ist diese

Anzeige zu aktivieren!

Im Tutorial werde ich vom Feuerbett sprechen, dies entspricht ,Masse des Feuers®.
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4. Tastaturbefehle

Fahren (,Bewegen®) der Lok

Richtungswender: Driicken Sie die W-TASTE fir Vorwartsfahrt
Driicken Sie die S-TASTE fur Rickwartsfahrt.

Regler: D-TASTE erhoht die Leistung der Maschine
A-TASTE mindert die Leistung der Maschine
Zugbremse: A-TASTE, der Bremsvorgang wird eingeleitet.
O-TASTE, die Bremsen werden gelost.
Lokbremse: +-TASTE die Lokbremse wird aktiviert (angelegt)
U-TASTE die Lokbremse wird gelost
Notbremse: Back-Taste leitet die Notbremsung ein

Die J-TASTE aktiviert den Luftpresser, sofern dieser nicht schon beim Aufgabenstart aktiv ist.

Sanden: X-Taste Sandstreuer ein / aus
Achtungspfiff: Blank-Taste driicken um zu pfeifen
Glocke: B-Taste driicken um zu lauten

Einsteigen/Aussteigen: Return-Taste nach dem Halt bei Anzeige ,Aussteigen/Einsteigen”
Jetzt aber zu den wichtigsten Tastaturbefehlen:

Erganzen von Betriebsstoffen: T-Taste erganzt beim Kohlenbunker Kohlen, am Wasserkran Wasser.
Das Wasserfassen kann einige Zeit dauern (7-8 Min. beim leeren Tender der BR 44!),
daher zuerst T und anschlieRend Strg driicken, dann kann man die Finger von der
Tastatur nehmen und entspannt seinen Beobachtungen nachgehen. Der Fillstatus ist
im HUD (2x F5 gedriickt) abzulesen.

Die Lok heizen = Brennstoffzufuhr:  F-Taste: Feuertiire 6ffnen.
Shift + F-Taste Feuertiire schlieRen
R-Taste Kohlen in die Feuerblichse schippen
Shift + R-Taste die Schaufelrate reduzieren

Den Kessel speisen = Wasserzufuhr:l-Taste schaltet die Dampfstrahlpumpe 1 ein oder aus
K-Taste erhoht/vermindert die Fordermenge der Dampfstrahl-
pumpe 1.
O-Taste schaltet die Dampfstrahlpumpe 2 ein oder aus
L-Taste erhoht/vermindert die Fordermenge der Dampfstrahl-
pumpe 2.

Hilfe zur Feueranfachung: N-TASTE erhoht die Leistung des Hilfsblasers
Shift + N-Taste reduziert die Leistung des Hilfsblasers.

Luftklappen: M-Taste 6ffnet die Luftklappen
Shift + M-Taste schlief3t die Luftklappen
Zugheizung: U-Taste aktiviert die Dampfheizung

Shift + U deaktiviert die Dampfheizung
Zylinder entwassern:  C-Taste 6ffnet/schliel3t die Zylinderh&hne
Beim Selbstheizen bekommt man keine steifen Finger. Alle Heizbefehle missen per Tastendruck
gegeben bzw. wieder aufgehoben werden.

Wie und wann nun die Tasten im Einzelnen gedriickt werden mussen will ich nun an Beispielsfahrten
demonstrieren.
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5. Ausfihrliche Beschreibung ausgewéhlter Aufgaben
5.1 GR1 (Pluspack) Aufgabe PP02 . Alter Fahrplan®

Diese Aufgabe ist sehr leicht. Sie haben einen Personenzug bestehend aus vier Donnerblichsen von
Betzdorf nach Olpe mit BR38 zu beftrdern. Dieser Zug ist fiir eine gut geheizte BR38 kein Thema. Es ist
darauf zu achten, dass die BR38 stets mit zwolf Bar geheizt ist. Somit diirfte einer ziigigen, (Uber-)
puinktlichen Fahrt nichts im Wege stehen. Die Strecke Betzdorf — Olpe hat ihren schwierigsten Abschnitt
von Niederfischbach nach Wildenburg. Der Fahrplan ist unten abgedruckt.

Bahnhof/Dienststelle Ankunft Abfahrt Ereignis

Betzdorf 14:50:04 | Der Zug steht zur Abfahrt bereit

Schwelbel 14:51:03 | Durchfahrt

Kirchen 14:53:30 | 14:55:10 | Gegenzug HP1 um 14:55:04

Kircherhitte 14:58:10 | Durchfahrt | Ungesicherter BU vor dem HP. Auf 20km/h
reduzieren. Achtungspfiff.

Wehbach Badeanstalt 14:59:21 | Durchfahrt | Ungesicherter BU nach dem HP. Auf 20km/h
reduzieren. Achtungspfiff

Wehbach AU 15:00:20 | Durchfahrt

Wehbach 15:01:13 | 15:01:59 | Signalfolge zweimal HP2

Junkernthal 15:03:15 | Durchfahrt | Ungesicherter BU vor dem HP. Auf 20km/h
reduzieren. Achtungspfiff

Fischbacher Hiitte 15:05:30 | Durchfahrt

Niederfischbach 15:06:45 | 15:07:46 | Signalfolge HP2 dann HP1

Niederfischbach Ost 15:09:50 | Durchfahrt

Oberasdorf 15:11:21 | Durchfahrt

Asdorfer Weiher 15:12:01 | Durchfahrt

Freudenberg 15:13:56 15:19:35 | Hier waren es sechs Minuten vor Plan

Hohenhain 15:24:32 15:30:00 | Achtung! Vor Hohenhain Tunnel. Feuertir
muss mit 0% geschlossen sein, Hilfsblaser
100%! Hier waren es funf Minuten vor Plan

Wildenburg 15:32:34 | 15:33:33 | Gegenzug HP1 um15:32:45. Ab hier bis Olpe
auf den Wasserstand im Kessel achten!

Rothemiihle 15:36:55 | 15:37:30 | Signalfolge HP2 dann HP1

Wendener Hitte 15:38:51 | Durchfahrt

Gerlingen 15:40:17 | Durchfahrt

Sassmicke 15:42:02 | Durchfahrt

Olpe 15:45:51 15:47:08 | Ankunft/ Aufgabe beendet

Die Lok wird gem. Abb2 in Betzdorf vom TS bereitgestellt. Es sind keine Lokfiuhrerpflichten zu
erledigen. Die folgenden Aktionen sollten nahezu gleichzeitig erfolgen. Zuerst zweimal F5 Taste driicken.
Danach muss sofort mit dem Hochheizen auf 12 bar begonnen werden. Dazu mit der F-Taste die
Feuertlr vollstandig 6ffnen. Einen steifen Finger kriegt man beim Selbstheizen nicht, da die Tire offen
bleibt. Nun mit der R-Taste 100% Schaufelrate, anschlieBend mit der N-Taste den Hilfsblaser auf 100%
einstellen. Als nachstes sind die Dampfstrahlpumpen (Speisepumpen) zu aktivieren. Mit der I-Taste die
Pumpe 1 aktivieren und mit der K-Taste die Fordermenge auf Maximal einstellen. Mit der O-Taste
Pumpe 2 aktivieren und die Férdermenge mit Shift + L-Taste auf Minimal einstellen. Nun die Bremsen
I6sen und die mit der Taste W den Richtungswender auf 60% vorwarts einstellen. Bei erfolgtem
Abfahrbefehl mit Taste D den Regler zuerst behutsam bis 50% 6ffnen, wenn der Zug mit zunehmender
Geschwindigkeit rollt, Richtungswender mit Taste S nacheinander bis 35% zuriicknehmen und
dementsprechend mit Taste D den Regler auf 100% o6ffnen. Behalten Sie aber Dampferzeugung und
Dampfnutzung, sowie den Wasserstand und die Feuertemperatur im Auge. Nicht vergessen nach ca. 2
Loklangen mit der C-Taste die Zylinderhdhne zu schlief3en.

Bei Kirchen sollte das Feuerbett eine Masse von 1.300Ib erreicht haben. Mit Shift + F-Taste die Feuertir
schlieBen. Das Kohlenschaufeln wird damit automatisch eingestellt. Wenn die Feuertemperatur 1000
Grad erreicht hat, auch den Blaser mit Shift +N auf 10-20% reduzieren.

Nun missen Sie wahrend der ganzen Fahrt auf folgende Werte achten:

Den Kesseldruck bei 12bar halten. Ein Nahverkehrszug will wieder zligig beschleunigt werden, damit
man den Fahrplan halten kann. Sanden im Bahnhofsbereich ist zu unterlassen um Verschleild an den
Weichen zu vermeiden, auf der freien Strecke ist bei Richtungswender >35% und Regler 100% wegen
Radschlupf meistens Sanden notwendig!
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Das Feuerbett muss sich immer zwischen 1.100lb und 1.300lb bewegen. Dies missen Sie mit den
Tasten F, R und Shift +F regulieren. Der Wasserstand im Kessel soll sich zwischen 0.90 und 1.30
bewegen. Das muss mit den beiden Speisepumpen lber die Tasten | und L reguliert werden. Bei Fahrt
unter Dampf mit Taste L die Fordermenge auf ca. 40% einstellen und den Wasserstand beobachten.
Sinkt der Wasserstand zu sehr ab Fordermenge vergroBern (bis Max.), steigt der Wasserstand
Uberm&Rig an mit Shift L die Férdermenge verringern. Vor dem SchlieBen des Reglers mit Taste A die
Fordermenge mit Shift L auf Min. stellen (dem MSTS ist das zwar egal, wer sich jedoch an den
.NiederstraRer” halt beherzigt dies). Mit der Dampfstrahlpumpe 1 Taste | wird im Bedarfsfall bei
geschlossenem Regler im Stillstand, bei Talfahrt oder im Rangierbetrieb gespeist, also immer dann wenn
die Bedienung der Taste L umstandlich ist.

Dazu noch eine Erklarung:

Die Dampfstrahlpumpe 2 stellt das bei deutschen Dampfloks Ubliche System dar, bestehend aus
Kolbenspeisepumpe mit Vorwarmeinrichtung. Das eingespeiste Wasser wird dabei auf 90-100° C
erwarmt. Bei geschlossenem Regler bekommt der Vorwarmer zu wenig Abdampf, es findet keine
nennenswerte Erwdrmung des Speisewassers statt. Dieser Vorgang wird Kaltspeisen genannt und ist
unbedingt zu vermeiden wegen den zu erwartenden Kesselschaden!

In der vorliegenden Beschreibung wird die Dampfstrahlpumpe 1 (Injektor) auch als solche betrachtet.
Dabei mischt sich der Dampf mit dem geférderten Speisewasser und wird dabei kondensiert, das in den
Kessel eintretende Wasser hat dann eine Temperatur von 80-90° C.

Auf dem schwierigen Streckenteil von Niederfischbach nach Wildenburg miissen Sie zusétzlich auf den
Dampfverbrauch achten. Um nicht zu viel Druck zu verlieren soll der Dampfverbrauch in etwa der
Dampfproduktion gleich gegeniiberstehen. Uberschreitet der Dampfverbrauch die Dampfproduktion mit
dem Blaser (Taste N) nachhelfen. Der Richtungswender sollte ab Niederfischbach Ost bis Wildenburg bei
60% vorwarts stehen, sanden ist notwendig.

Achtung!!! Zwischen Freudenberg und Hohenhain Tunnel. Auf gar keinen Fall heizen. Die Feuertir
muss mit 0% wéahrend der gesamten Tunnelfahrt geschlossen bleiben (s. Seite 5), gleichzeitig
muss der Hilfsblaser auf 100% eingestellt sein!

Das Anbremsen in die Bahnhdfe erfolgt genauso wie Sie es von den Dieselloks gewdhnt sind. Regler mit
Taste — D auf 0% und mit der A-Taste bremsen, wie bis der Zug mit 0,03km (F10 Taste) am Bahnsteig
steht. Wenn Sie im Bahnhof stehen, Return Taste driicken, dann wieder Bremse l6sen — keine Angst Sie
rollen nicht zuriick alle anzufahrenden Bahnhofe sind in der Ebene — Richtungswender auf 60% einstellen
und mit dem Abfahrtsauftrag wieder zunachst leicht, wenn der Zug rollt, dann wieder starker
beschleunigen, ggf. kurz sanden. Bei 30km/h Richtungswender auf 40% vorwarts zuricknehmen, aul3er
im schwierigen Streckenteil.

Nach Abfahrt im Bahnhof Wildenburg geht es nun stetig bis Olpe bergab. Lassen Sie
auf diesem Streckenabschnitt Dampfstrahlpumpe 1 laufen. Auf gar keinen Fall durfen
Sie den Wasserstand im Kessel auf kritische Werte absacken lassen, sonst ist die
Aufgabe ebenfalls sofort beendet.
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5.2 GR3 (Pluspack) Aufgabe 11 ,Erste Dampflokfahrt"

Diese Aufgabe ist etwas schwieriger als die auf S.19f. Es will ein Gepackwagen und zwei vierteilige
Doppelstockgliedziige, das entsprach bei der DR damals einem Berufsverkehrszug (s.Abb9), nach
Kaltennordheim gebracht werden. Ganz hiibsches ,Zugle* fur die BR38 und eigentlich fir den ,Felda
Express” ein bisschen zuviel Zug! Um es gleich vorwegzunehmen Sie werden mit ca. 10min - 15min
Verspéatung in Kaltennordheim ankommen. Dies ist auch teilweise auf die Zugbegegnung in Merkers
zurtickzufihren.

Bei dieser Aufgabe gibt es beim Start krasse Unterschiede bei den Grundeinstellungen der Lok, je
nachdem ob mit oder ohne PlusPack!

Ohne PlusPack ist es schwieriger: Der Kesseldruck betragt 9 bar, da muss gleich ordentlich Dampf
gekocht werden mit je 100% Hilfsblaser und Schaufelrate, Anzeigen von Dampferzeugung und
Feuertemperatur beachten — bei sinkender Feuertemperatur Schaufelrate reduzieren. Auch der
Wasserstand mufd mit Pumpe 1 auf einen Wert nahe 1,0 gebracht werden. Bei dieser Aufgabe gibt es nur
wenige Streckenabschnitte, auf denen das Speisen mit Taste L / Shift L lohnt.

Unten ist der Zeitablauf abgedruckt:

Bahnhof/Dienststelle | Ankunft | Abfahrt | Ereignis

Bad Salzungen 10:43:39 | Dienstbeginn direkt am Bahnsteig mit abfahrbereiten
Zug; keine Lokfuhrerpflichten

Leimbach Kaiserroda | 10:47:11 | 10:47:55 | Vorsicht vor Tiefenort ungesicherter BU auf 20 km/h
reduzieren und zweimal Achtungspfiff

Tiefenort 10:53:03 | 10:47:55 | Einfahrt Hp1; Ausfahrt Hp2

Merkers 10:56:59 | 11:05:20 | Einfahrt Hpl Ausfahrt HpO Gegenzug Hpl um
11:05:20

Dorndorf 11:09:44 | 11:11:06 | Zweimal HP2. In Richtung Dietlas: Zweimal

ungesicherter BU in km 2,1 und in km 3,2. Jeweils auf
20km/h und zweimal Achtungspfiff

Dietlas 11:17:25 | 11:17:52 | Hier ist mit der Lok Uber das H-Schild zu ziehen,
andernfalls steht der letzte Wagen in der 20km/h Zone.

Menzensgraben 11:21:19 | 11:21:45

Stadtlengsfeld 11:25:30 | 11:25:52 | In Richtung Weilar zwei weitere ungesicherte BU in km
10,3 und in km 11,4. Jeweils auf 20km/h reduzieren
und zweimal Achtungspfiff

Weilar Urnshausen 11:31:42 | 11:32:19 | Mit der Lok tber das H-Schild hinausziehen und dann
halten. Somit kommt der letzte Wagen aus dem 20km/h
Bereich heraus.

Hartschwinden 11:38:21 | 11:38:59 | Die Bremsen beim Halt angezogen und auf Neutral
zurickstellen

Dermbach 11:47:31 | 11:48:50
Zella 11:56:24 | 11:56:56
Diedorf Fischbach 12:01:42 | 12:02:10
Kaltennordheim 12:07:08 Aufgaben Ende

Die Fahrt geht ab Dorndorf kontinuierlich bergauf. Viel ,Fingerarbeit bereiten die ungesicherten
Bahniibergange zwischen Dorndorf und Weilar-Urnshausen. Da verlangt der Fahrplan zigiges
Beschleunigen auch in Steigungen, da tut sich die P8 jedoch sehr schwer und bei weit ausgelegtem
Richtungswender mit weit geotffnetem Regler (erfordert Sanden) missen die Anzeigen fir
Dampferzeugung und Dampfnutzung laufend beachtet werden. Der schwierigste Teil ist zwischen Weilar
und Kaltennordheim. Da kann es auch mal passieren, dass Sie stehen bleiben missen zum Dampf
kochen. Aber der Reihe nach.

Ziel ist es auch hier die Lok kontinuierlich auf 11-12bar Kesseldruck zu halten!

Gleich beim Start in Bad Salzungen das Feuerbett auf 1.300Ib bringen, den Wasserstand im Kessel auf
1.30 fillen. Dazu offnen Sie den (Hilfs-)Blaser mit der N-Taste. AnschlieBend mit der F-Taste die
Feuertlre vollstandig 6ffnen, danach mit der R-Taste Kohlen schaufeln, wie bis der o.e. Wert erreicht ist.
Mit der I- und O-Taste die Dampfstrahlpumpen aktivieren, mit K- und L- Taste die Férdermengen
einstellen (K auf max., L auf min.). Wenn alle Sollwerte, das ist vor Leimbach, erreicht sind Feuertiire mit
Shift+F schlieRen, Dampfstrahlpumpel mit | wieder abstellen. Den Hilfsblaser bei 1000Grad
Feuertemperatur mit Shift +N- Taste auf 10-20% reduzieren.
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Waéhrend der ganzen Fahrt ist das Feuerbett zwischen 1.100lb und 1.300Ib zu halten, der Wasserstand
im Kessel zwischen 1.00 und 1.30. Die oben beschriebenen Handgriffe missen ca. zwolfmal
durchgefihrt werden.

Bei jeder Abfahrt Richtungswender auf 60% vorwarts einstellen, wahrend der Fahrt geniigen 28-35% bei
100% Reglerstellung.

Auf der Steigung zwischen Weilar-Urnshausen und Hartschwinden ist fast durchgangig zu sanden,
auBerdem ist der Balance zwischen Dampferzeugung und Dampfnutzung gréte Aufmerksamkeit zu
schenken. Von der Abfahrt bis zum Steigungsbeginn Feuermasse aufbauen, Feuertemperatur immer bei
1000 halten. Bei beginnendem Abfall von Dampferzeugung und/oder Feuertemperatur Hilfsblaser
»<aufdrehen®. Mit fallender Geschwindigkeit Richtungswender immer weiter auslegen bis 75%, ab 35% ist
sanden angesagt! Keine Panik aufkommen lassen wenn 0 km/h zu erwartende Geschwindigkeit
angezeigt wird — wenn die aktuelle Geschwindigkeit bei 20-25 km/h liegt zieht die gute P8 weiterhin durch
und bald wird eine zu erwartende Geschwindigkeit von 1-2 km/h angezeigt mit schnell zunehmender
Tendenz.

Eigentlich ist die gesamte Strecke von Weilar Urnshausen bis nach Kaltennordheim sehr schwierig. Es ist
stets das Optimum zwischen Dampfverbrauch und dessen Produktion zu suchen. Wundern Sie sich
daher nicht, wenn Sie teilweise nur noch mit 16km/h unterwegs sind.
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Abb.11 Der Felda Express hier am Ausgangspunkt Bad Salzungen. Stattlicher Zug fir eine Einfuhrungsfahrt mit der BR38
und Nebenstrecke. Dies ist ein Berufsverkehrszug. Sehr lehrreich fir Anfanger
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5.3 GR1 (Pluspack) Aufgabe PP17 ,Schon wieder"

Diese sog. Retter der Nebenbahnen sind doch eher Kantonisten. Haben wir doch erst einen mit der Koéf in
Kraghammer abgeholt bleibt der nédchste an einer unmdoglichen Stelle bei Wiedenest liegen. Fir diesen
Einsatz ist die Kof zu schwach, daher wird dieses mal Dampflok BR 053 097, die nichts anderes ist als
BR 50 3097 von der Lokleitung zur Verfligung gestellt. Der Zeitablauf ist nachfolgend wiedergegeben:

Bahnhof/Dienstelle | Ankunft Abfahrt Bemerkungen/Ereignisse

Olpe BW 8:30:00 | 8:31:57 Einsatzbeginn; Kohlenvorréte erganzen(!); SH1

Olpe Bhf 8:33:30 | 8:33:57 An das gesperrte Signal in Ri. Betzdorf
vorsichtig heranfahren  bis  Wendepfeil
verschwunden ist; anhalten dann rickwaérts in
Richtung Wiedenest fahren SH1 dann Hpl

Eichen 8:37:41 | Durchfahrt Vorsicht ungesicherter BU mit 20km/h passieren.
Achtungspfiff!

Drolshagen 8:40:36 | Durchfahn Signalfolge zweimal Hp2

Hutzemert 8:42:42 | Durchfahrt Achtung! Hinter Hutzemert Tunnel! Feuertir
muss mit 0% geschlossen sein. Hilfsblaser
100%

Pernze 8:46:11 | Durchfahrt

Wiedenest 8:47:51 | Durchfahrt Signalfolge: Zweimal HP1 dann zweimal HPO in
sehr kurzer Folge! Zweimal mit TAB anfragen.

KM17,7 8:49:59 | 8:50:17 Vorsichtig der Stelle néhern. Sie liegt in einem
starken Gefélle. Der Schienenbus steht am Ende
der lang gezogenen Kurve. Den Havaristen
anhangen und in Ri. Olpe zurlickfahren

Wiedenest 8:53:10 | Durchfahrt

Pernze 8:54:23 | Durchfahrt. | Achtung! Kurz vor Hutzemert Tunnel! Feuertir
muss mit 0% geschlossen sein, Hilfsblaser
100%

Hitzemert 8:58:29 | Durchfahrt Signalfolge zweimal HP2

Drolshagen 9:00:13 | Durchfahrt

Eichen 9:03:14 | Durchfahrt. | Vorsicht ungesicherter BU mit 20km/h passieren.
Achtungspfiff!

Olpe Bhf 9:07:11 | Durchfahnt Signalfolge: HP1 dann HpO gesperrtes Signal mit
TAB anfragen. Wendepfeil abfahren

Olpe BW 9:10:09 Schienenbus vorsichtig bis zum  Prellbock
hinterschieben. Aufgabenende

Bei Aufgabenbeginn driicken Sie zweimal die Taste F5, Mit der U-Taste die Lokbremse I6sen. Ein Blick
auf die 18. Zeile der F5 Anzeige sagt, dass der Kohlenvorrat im Tender sehr gering ist. Der muss
erganzt werden. Also Richtungswender 30% vorwarts (Taste W) und langsam zum Kohlenbunker gleich
links neben dem Lokschuppen vorfahren und mit Taste 2 zur AufRenansicht wechseln Die korrekte
Stellung des Tenders zum Kohlenkran entnehmen Sie bitte der Abb12. Mit der Taste T erganzen Sie die
Kohlenvorrate auf 100%! Wéahrenddessen mit den Tasten | und O die Dampfstrahlpumpen aktivieren und
mit den Tasten K und L die Férdermenge auf max. bzw. min. einstellen. Wenn der Tender aufgefillt ist
geht es auch schon los. Vorsichtig bis zum gesperrten Hauptsignal in Ri Betzdorf vorfahren, bis der
Wendepfeil (F4) verschwunden ist! Zylinderhdhne schlieen. Anhalten, mit der S-Taste den
Richtungswender auf -40% riickwarts einstellen und in Ri Dieringhausen fahren.

Nun in der Feuerbilichse die Feuermasse aufbauen. Mit der Taste F die Feuertiire 6ffnen mit der Taste R
Kohlen schaufeln bis das Feuerbett eine Masse 1.400Ib erreicht hat, dies ist kurz vor Eichen der Fall. Bei
1.400Ib mit Shift+F Taste die Feuertlire schlieBen. Mit der Taste —N den Blaser auf 100% einstellen. So
bald das Feuer 1000 Grad erreicht hat den Blaser mit Shift + N-Taste wieder auf 10% zurticknehmen.

Die Wasserzufuhr dieses mal bis Hitzemert nicht verschlieRen, sonst droht im Kessel Wassermangel!
Die Wasserpumpe 1 schalten Sie erst nach dem Tunnel bei Hitzemert aus. Kontrollieren Sie bei
Erreichen des Bhf Hitzemert den Zustand der Feuertiire! Sie muss mit 0% verschlossen sein,
aulerdem Hilfsblaser 100%.

Das Ziel des Heizens ist, dass die BR50 stets 16bar Kesseldruck hat. Diesen Kesseldruck brauchen Sie
auch dann am Havarieort zum Anfahren.

Das Feuerbett soll wahrend der ganzen Aufgabe immer zwischen 1.200lb und 1.400lb schwanken. Der
Wasserstand soll wie gehabt zwischen 0.90 und 1.30 stehen.
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Da der erste Teil der Aufgabe bis zum Standort des Havaristen eine Leerfahrt ist, so brauchen Sie bis
Pernze eigentlich nicht viel zu heizen. Ab Pernze sollte das Feuerbett 1.4001b haben.

Dem havarierten Schienenbus bitte mit grof3ter Vorsicht ndhern. Nach dem Ankuppeln Zugbremsen gut
anziehen und auf Neutral stellen, Richtungswender auf 60% vorwarts (W-Taste) einstellen. Bremsen
I6sen, Regler auf 60% o6ffnen, Sandstreuer mit X-Taste aktivieren. Diese Handgriffe sollten Sie nahezu
gleichzeitig erledigen.

Wenn der Zug nun gut rollt, den Richtungswender mit der S-Taste zunéchst auf 50% anschlieRend auf
40% im Bhf Wiedenest zuriicknehmen, zusatzlich den Sandstreuer ausschalten. Auf diese Weise
beschleunigt die BR50 auf 80km/h. So geht es auch relativ entspannt bis nach Hitzemert, trotz der
Steigung. Achten Sie nur auf den Wasserstand.

Wiederum gilt beim Heizen bei Hitzemert vorsichtig zu sein. In KM 10,3 bis KM11,4 Tunnel!
Feuerbiichse muss mit 0% geschlossen sein, Hilfsblaser 100%.

Wahrend Sie den Bhf Hitzemert mit 40km/h durcheilen noch einmal wie oben geschildert heizen, wobei
Sie aber dieses mal bei 1.2501lb Feuerbett aufhdren kdnnen. Das reicht bis Olpe BW locker.

Bei der Talfahrt von Hitzemert nach Olpe mit Dampfstrahlpumpe 1 speisen!

Abb12: Bevor man zum havarierten Schienenbus eilt: Lokfuhrerpflicht Bekohlung!
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5.4 GR1 (Pluspack) Aufgabe PP04 ,Schwerer Guterzug*

Diese Aufgabe habe ich fiir das Tutorial etwas abgeandert, anstatt der BR053 097 fiihrt BR44 100 Ol. Fir
diese Lok ist der Zug kein Thema also kann man diese Aufgabe mit Hilfe des Tutorial sehr entspannt
angehen. Wer die DB Version der BR44 nicht hat — sie ist im GR Web Shop erhéltlich — kann auch eine
DR BR44 aus GR3 bzw. eine DB BR44 aus GR4/GR5 verwenden. Hier zunéchst der Zeitablauf:

Bahnhof/Dienststelle Ankunft | Abfahrt Besonderheiten

Betzdorf BW 8:00:00h Dienstbeginn. Riberfahren zum Zug.
Gesperrte Signale mit TAB anfragen. Nicht
Uber das Signal aus der Gegenrichtung
Uberfahren.

Betzdorf Gbf 8:04:12 8:05:41 Ansetzen an den Zug, HP2 um 8:05:35

Schwelbel 8:07:10 Durchfahrt | Falschfahrt bis Schwelbel dort Hp2

Kirchen 8:08:38 Durchfahrt

Kircherhiitte 8:10:23 Durchfahrt | Vorsicht vor dem HP ungesicherter BU mit
20km/h Achtungspfiff

Wehbach Badeanstalt 8:12:02 Durchfahrt | Vorsicht nach dem HP ungesicherter BU mit
20km/h Achtungspfiff

Wehbach Au 8:13:39 Durchfahrt

Wehbach 8:14:30 Durchfahrt | bei HP2

Junkernthal 8:16:45 Durchfahrt | Vorsicht ungesicherter BU mit 20km/h
Achtungspfiff

Fischbach 8:17:40 Durchfahrt

Niederfischbach 8:19:12 Durchfahrt | Einfahrt Hp2 Ausfahrt Hpl

Niederfischbach Ost 8:20:48 Durchfahrt

Oberasdorf 8:22:21 Durchfahrt

Asdorfer Weiher 8:23:25 Durchfahrt

Freudenberg 8:25:34 8:26:30 Einfahrt Hp1 Gegenzug Ausfahrt Hp2 um
8:25:34

Hohenhain 8:31:45 Durchfahrt | Vorsicht: vor Hohenhain Tunnel, Feuertlr
muss mit 0% geschlossen sein! Hilfs-
blaser 100%!
Hier Anlauf nehmen fir die Steigung nach
Wildenburg mit ca. 75 km/h

Wildenburg 8:33:49 Durchfahrt

Rothemiihle 8:37:28 Durchfahrt | Einfahrt Hp2 Ausfahrt Hpl

Wendener Hitte 8:38:48 Durchfahrt

Gerlingen 8:40:20 Durchfahrt

Sassmicke 8:42:27 Durchfahrt

Olpe 8:46:00 8:48:38 Einfahrt HP2, dann SH1 und HpO Ausfahrt
HP1 um 8:48:33

Eichen 8:53:07 Durchfahrt | Vorsicht vor dem Bhf ungesicherter BU mit
20km/h Achtungspfiff

Drolshagen 8:57:03 Durchfahrt | Einfahrt und Ausfahrt HP2

Hitzemert 8:59:06 9:01:24 HP1 um 9:01:14
Vorsicht! Hinter Hitzemert Tunnel
Feuertlr muss mit 0% verschlossen sein!
Hilfsblaser 100%!

Pernze 9:06:12 Durchfahrt

Wiedenest 9:08:21 Durchfahrt

Bergneustadt 9:13:28 Durchfahrt

Oberderschlag 9:17:09 Durchfahrt | Vorsicht nach dem HP ungesicherter BU mit
20km/h Achtungspfiff

Derschlag 9:18:15 Durchfahrt

Niedersessmar 9:21:46 Durchfahrt

Dieringhausen Bhf 9:25:36 9:26:26 Den Giterzug ordentlich ins Gleis ziehen und
abstellen. Abgekuppelt um9:26:15

Dieringhausen BW 9:29:00 Lokomotive in den Schuppen fahren
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Die BR44 Ol ist nun genauso implementiert, wie eine Kohlendampflok, das geht nicht anders wegen des
MSTS. Die Schaufelrate entspricht dem Olzufluss aus dem Tender. Fillen kénnen Sie die Dampflok bei
jedem Kohlenbunker.

Die Strecke Betzdorf — Olpe haben Sie ja schon in der Aufgabe GR1 (Pluspack) PP0O2 kennen gelernt.
Ich verweise nur noch darauf, dass der schwierigste Teil zwischen Niederfischbach Ost und Wildenburg
insbesondere aber zwischen Hohenhain und Wildenburg liegt. Hier missen Sie auf alle Falle mit einer
sehr gut aufbereiteten BR44 Vorort sein. Wie man nun mehr eine Dampflok heizt sollten Sie schon etwas
kénnen, so dass ich mich hier in Puncto Heizen nun mehr kurz fassen kann. Nachfolgend will ich hier auf
die Fahrtechnik mit einem schweren Zug eingehen.

Das optimale Feuerbett liegt bei der BR44 zwischen 1.5001lb héchstens und 1.100lb mindestens.

Beim Start in Betzdorf BW heizen Sie die Lok hoch: Feuerbett 1.500lb und Wasserstand im Kessel 1.30,
sowie 16bar Kesseldruck.

Wahrend des Heizens fahren Sie ziigig zum Zug hiniiber gem. der Zeittafel und setzen vorsichtig an den
Zug an. Dort haben Sie noch ca. 1min Wartezeit. Unterdessen sollten das Feuerbett und der
Wasserstand bereits schon den jeweiligen Sollwert erreicht haben. Sie wissen ja schon, was zu tun ist.

Kontrollieren Sie ob die Lokbremse gelost ist, wenn nicht dann mit der Taste U l6sen! Der Kesseldruck
sollte auch schon bei 16bar stehen. Richtungswender auf 60% einstellen und bei Hp2 geht’s auch schon
los. So bald Sie den Zug auf ca. 30km/h beschleunigt haben den Richtungswender auf 40% vorwarts
zuriicknehmen. Wenn hinter Schwelbel der letzte Wagen (roter Coca Cola Wagen) die
Diagonalverbindung verlassen hat, kénnen Sie den Zug auf 60km/h beschleunigen. Mit dieser
Geschwindigkeit durcheilen Sie den Bhf. Kirchen.

Nun kommen bei Kircherhitte und bei Wehbach Au zwei unbeschrankte BU auf 20km/h reduzieren.
Vorsicht die DB BR44 bremst sehr schnell ab. Vergessen Sie bitte nicht den Achtungspfiff! So bald die
Lok den ungesicherten BU in voller Lange blockiert, konnen Sie bereits schon wieder beschleunigen,
dazu Richtungswender auf 60% vorwarts Regler auf ggf. etwas sanden. Hat der Zug wieder 40km/h
erreicht, den Richtungswender wieder auf 40% Vorwarts zuriicknehmen. Selbiges gilt auch fur den
ungesicherten BU bei Junkernthal.

Ab Niederfischbach Ost nun mehr den Richtungswender auf 50% Vorwarts einstellen, ggf. sanden und
mit dem Regler so weit beschleunigen, dass die Dampfproduktion nicht durch den Verbrauch
Uberschritten wird. Damit erreichen Sie eine Geschwindigkeit von ca. 45km/h. Wenn Sie alles korrekt
gemacht haben, dann haben Sie in Freudenberg eine ,fliegende Begegnung“ mit dem Nahverkehrszug.

Es folgt nun Freudenberg — Tunnel auch diese Strecke hat es in sich! Weiterhin mit Richtungswender
50% vorwarts fahren, ggf. sanden und auf den Dampfverbrauch(!!) achten. Die Lok auf gar keinen Fall
auslaugen. Diese Strecke sollte auch mit 45km/h genommen werden.

Nun heif3t es wieder aufpassen:
Vor Hohenhain Tunnel, Feuertiir muss mit 0% geschlossen sein, Hilfsbldser 100%!

Der Streckenabschnitt Hohenhain — Wildenburg steht nun an der Reihe. Wenn Sie bis Hohenhain alles
richtig gemacht haben, dann missten Sie immer noch 16bar Kesseldruck haben. So bald Sie das
Ausfahrsignal in Ri Wildenburg passiert haben, beschleunigen Sie auf 65km/h, den Richtungswender
steigern Sie systematisch je nach Steigung auf 60%, den Regler auf 100%, sanden.

Bei der anschlieBenden Talfahrt in Ri Olpe behalten Sie neben der Geschwindigkeit den Wasserstand im
Kessel im Auge. Ein Feuerbett von 1.350Ib bringt Sie ab Rothemiihle bis Olpe. Kurz vor Erreichen der
Kreisstadt wieder das Feuer auf 1.500Ib hoch heizen.

Nun kommt der zweite Teil Olpe — Dieringhausen. Ungeféhr knapp die Halfte — bis Wiedenest - haben
Sie schon GR1(Pluspack)Aufgabe PP17 ,Schon wieder kennen gelernt. Nur dieses Mal fahren Sie unter
Ballast.

Mit dem 1.500Ib Feuerbett kommen Sie bis Drolshagen. Den ungesicherten BU in Eichen passieren Sie
genau so wie die drei vorangegangenen. Vergessen Sie bitte nicht den Achtungspfiff!!

Olpe — Drolshagen ist nicht weiter schwierig, aber Drolshagen — Hutzemert ist schon wieder schwieriger.
Aber wie gehabt mit Richtungswender 60% Vorwarts und optimalen Dampfverbrauch meistern Sie auch
diese Strecke.

Vorsicht bei Hiitzemert Tunnel! Feuertiir muss mit 0% geschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Im Tunnel ist bereits auch schon der Brechpunkt der Steigung nun haben Sie bis Dieringhausen eine
angenehme Talfahrt. Achten Sie neben der Geschwindigkeit und Feuerbett auf den Wasserstand im
Kessel.
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Wenn in Oberderschlag der Achtungspfiff beim ungesicherten BU nicht unter den Tisch fallt, dann steht
einem nach Hause fahren der Tour nichts mehr im Wege.

Geschwindigkei t. 40 kn/iyy

Regler: 72%
Richtungs

Damp ferzeugung
Damp fnutzung: 2

Abb13. Dieser bunte Guterzug ist optimal fir die BR44, fiir die BR 50 3097 (original Aufgabenstellung) allerdings ein
harter Brocken. Die BR053 097 benétigt 10min - 12min langer (s. S. 30f)
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Ich habe diese Aufgabe auch mit der BR053 097 wie in der originalen Aufgabenstellung vorgegeben
absolviert. Da gestaltet sich die Mission wesentlich schwieriger als mit der BR44 100 Ol und hier ist auch
Erfahrung gefragt. Absolute Streckenkenntnis ist unabdingbare Voraussetzung! Nachfolgend ist unten der
Zeitablauf wieder gegeben. An den neuralgischen Stationen sind die Vergleichszeiten von der BR44
1000 fett kursiv mit abgedruckt.

Bahnhof/Dienststelle Ankunft | Abfahrt Besonderheiten

Betzdorf BW 8:00:00h Dienstbeginn.  Riberfahren zum  Zug.
Gesperrte Signale mit TAB anfragen. Nicht
das Einfahrsignal aus der Gegenrichtung

Uberfahren.
Betzdorf Gbf 8:04:10 8:05:41 Ansetzen an den Zug, HP2 um 8:05:35
Schwelbel 8:07:18 Durchfahrt | Falschfahrt bis Schwelbel Hp2
Kirchen 8:08:57 Durchfahrt
Kircherhiitte 8:10:49 Durchfahrt | Vorsicht vor dem HP ungesicherter BU mit

20km/h Achtungspfiff

Wehbach Badeanstalt 8:13:00 Durchfahrt | Vorsicht nach dem HP ungesicherter BU mit
20km/h Achtungspfiff

Wehbach Au 8:14:44 Durchfahrt

Wehbach 8:15:46 Durchfahrt | Zweimal HP2

Junkernthal 8:18:00 Durchfahrt | Vorsicht vor dem HP ungesicherter BU mit
20km/h Achtungspfiff

Fischbach 8:19:14 Durchfahrt

Niederfischbach 8:21:41 Durchfahrt | Einfahrt Hp2 Ausfahrt Hpl

Niederfischbach Ost 8:23:34 Durchfahrt

Oberasdorf 8:26:59 Durchfahrt

Asdorfer Weiher 8:28:15 Durchfahrt

Freudenberg 8:31:55 Durchfahrt | Einfahrt Hpl Ausfahrt Hp2

8:25:34 8:26:30

Hohenhain 8:39:45 Durchfahrt | Vorsicht: vor Hohenhain Tunnel, Feuertur
muss mit 0% geschlossen sein,
Hilfsblaser 100%!
Hier Anlauf nehmen fir die Steigung nach
Wildenburg mit ca. 65 - 70 km/h

Wildenburg 8:43:27 Durchfahrt

8:33:49

Rothemiihle 8:47:41 Durchfahrt | Einfahrt Hp2 Ausfahrt Hpl

Wendener Hitte 8:49:17 Durchfahrt

Gerlingen 8:50:54 Durchfahrt

Sassmicke 8:53:02 Durchfahrt

Olpe 8:57:08 Durchfahrt | Einfahrt HP2, dann SH1 und Ausfahrt HP1

Eichen 9:01:02 Durchfahrt | Vorsicht vor dem Bahnhof ungesicherter BU
mit 20km/h Achtungspfiff

Drolshagen 9:06:45 Durchfahrt | Einfahrt und Ausfahrt HP2

Hitzemert 9:10:15 9:13:24 Gegenzug HP1 um 9:13:15

8:59:06 9:01:24 Vorsicht! Hinter Hitzemert Tunnel
Feuertlir muss mit 0% verschlossen sein,
Hilfsblaser 100%!

Pernze 9:18:58 Durchfahrt

Wiedenest 9:20:10 Durchfahrt

Bergneustadt 9:25:30 Durchfahrt

Oberderschlag 9:29:06 Durchfahrt | Vorsicht nach dem HP ungesicherter BU mit
20km/h Achtungspfiff

Derschlag 9:30:00 Durchfahrt

Niedersessmar 9:34:00 Durchfahrt | Einfahrt Hp1l Ausfahrt Hp2

Dieringhausen Bhf 9:38:44 9:39:06 Den Giterzug ordentlich ins Gleis ziehen und
abstellen. 9:38:59 abgekuppelt.

Dieringhausen BW 9:41:47 Lokomotive im Schuppen abgestellt
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Die BR 053 ist unter diesem Ballast sehr feinflihlig zu heizen und zu fahren. Insbesondere die
Wasserzufuhr (Speisung) ist sehr fein zu dosieren. Das Feuerbett muss wahrend der beiden Bergfahrten
zwischen 1.200lb und 1.400lb schwanken. Alle relevanten Werte wie Geschwindigkeit, Dampfproduktion
und —verbrauch, Feuerbett und Wasserstand im Kessel sind permanent zu tiberwachen!

Lassen Sie von Betzdorf BW bis zur Abfahrt in Betzdorf Gbf die Wasserzufuhr laufen. Sobald Sie
losfahren die Wasserzufuhr abstellen. Die Fahrt von Betzdorf Gbf bis Kirchen verlauft in etwa identisch
wie mit der BR44. Wenn Sie das Einfahrtsignal von Kirchen erreicht haben, aktivieren Sie wieder die
Wasserzufuhr. Die lassen Sie bis zur Halbschranke vor der Fabrik laufen. Vom HP Kircherhtte bis Bhf.
Wehbach kommt schon der erste Vorgeschmack auf das, was Sie auf der ganzen Strecke bis Wildenburg
erwartet, namlich ein hartes Stiick Arbeit. Den ungesicherten BU wie gehabt anbremsen, den
Achtungspfiff bitte nicht vergessen, Richtungswender auf 60% Vorwarts einstellen. Sobald die Lok den
BU in voller Lange blockiert wieder beschleunigen, aber dieses mal ist darauf zu achten, dass der
Dampfverbrauch, dessen Produktion nicht Ubersteigt. Sie werden mit etwa 30km/h unterwegs sein in Ri
Wehbach Badeanstalt. Auch dort passieren Sie den ungesicherten BU wie gehabt und die Fahrt nach
Wehbach wird in etwa mit 30km/h verlaufen. Wenn Sie das Einfahrsignal passiert haben, schalten Sie die
Wasserzufuhr wieder ein, dabei nehmen Sie den Richtungswender wieder auf 40% Vorwarts zuriick.
Diese schalten Sie nach Uberfahren des Einfahrsignals der Gegenrichtung wieder aus. Bei Erreichen des
ungesicherten BU Junkernthal erhéhen Sie wieder den Richtungswender auf 60%. Dass Sie den BU
vorschriftsmaRig passieren, versteht sich von selbst. Nach dem BU kommt der Anstieg nach
Niederfischbach. Den werden Sie mit ca. 35km/h absolvieren. Wahrend Sie den Bhf. Niederfischbach mit
Richtungswender 40% Vorwarts durchfahren, wieder die Wasserzufuhr laufen lassen.

Sobald das Traktorenwerk Teumel (KM 46,5) erreicht ist, wird es richtig ernst, es kommt der lange
Anstieg nach Freudenberg. Den Richtungswender auf 65% Vorwarts erh6hen und nun ist es ganz
wichtig, dass der Kesseldruck auf sehr hohem Niveau bleibt! Wundern Sie sich bitte nicht, wenn Sie
insbesondere ab Asdorfer Weiher nur noch mit 15-20km/h unterwegs sind. Auf dem Abschnitt Asdorfer
Weiher - Freudenberg mit Richtungswender 75% vorwarts fahren. Achten Sie unbedingt auf lhren
Dampfverbrauch! Wenn Sie alles richtig gemacht haben, miissen Sie immer noch 16bar Kesseldruck
haben. Im Bhf. Freudenberg vorsichtig wieder Wasser in den Kessel nachfiihren und mit geringer
Reglerleistung und Richtungswender 40% Vorwarts durchfahren. Gleich hinter Freudenberg wieder den
Richtungswender auf 60% Vorwarts erhthen. Es kommt der nadchste harte Anstieg in Richtung
Hohenhain, der sich bis in ca. Km 39,0 erstreckt. Um auch hier den Kesseldruck auf hohem Niveau zu
halten, werden Sie auch hier mit einer geringen Geschwindigkeit unterwegs sein. Auf dem relativ ebenen
Teil wieder vorsichtig Wasser in den Kessel zufiihren. So nun wieder bitte aufpassen, vor Hohenhain
Tunnel, bitte ja nicht heizen, Hilfsblaser 100% offen! Nach dem Tunnel sollten Sie immer noch 16bar
Kesseldruck haben. Nun beschleunigen Sie den Zug auf mindestens 65km/h, alles was darlber geht ist
auch in Ordnung, aber bis zum Ful} der Steigung nach Wildenburg muss der Kesseldruck auf hohem
Niveau bei 16bar bleiben. Nun missen Sie alles auf eine Karte setzen Richtungswender systematisch auf
von 40% auf 55% und von 55% auf 75% vorwarts erhéhen, sanden, Blaser 100%, Regler 100%. Wenn
sich dabei der Kesseldruck auf 12 — 13bar abbaut spielt es keine Rolle, Hauptsache Sie verlieren die
Nerven nicht und passieren das Einfahrsignal (KM 34,6) von Wildenburg deutlich. Damit haben Sie die
erste Hirde geschafft.

Die anschlieBende Talfahrt nach Olpe absolvieren Sie wie mit der BR44 beschrieben, zlgig. Es ist wieder
auf Feuerbett, Wasserstand im Kessel und Geschwindigkeit zu achten. Kurz vor Erreichen von Olpe
bereiten Sie die Lok bereits fir die nachste Bergfahrt in Richtung Hitzemert auf.

Sie sollten den Bhf Olpe mit 16bar Kesseldruck durchfahren, sobald der Anstieg in Ri Eichen (in KM 1,5)
beginnt den Richtungswender auf 50% vorwarts einstellen, die Wasserzufuhr deaktivieren. Nun ist es
wieder wichtig, dass der Dampfverbrauch dessen Produktion nicht tbersteigt. Wenn Sie das flache Stiick
zwischen Eichen und Drolshagen in Km 5,5 erreicht haben, den Richtungswender auf 40% vorwarts
zuriicknehmen und wieder Wasser nachfuihren, sobald Sie den Bhf. Drolshagen erreicht haben, wieder
abstellen. Leider kdnnen Sie im Bhf. Drolshagen keinen Anlauf fir die Bergfahrt nach Hitzemert nehmen,
aber machen Sie sich keine Sorgen, wenn Sie am Fuf} der Steigung den Kesseldruck auf sehr hohem
Niveau haben. Um die Steigung zu bewadltigen Richtungswender auf 70% - 75% Vorwarts und mit etwa
75% Regler kommen absolvieren Sie diese Steigung.

Der Kesseldruck wird nattrlich dabei wieder etwas sinken, aber das spielt keine Rolle, denn a) die
restliche Bergstrecke bis zum Tunnel ist nicht mehr lange und b) Sie missen einen Gegenzug abwarten.
Wahrend dieser Zeit kdnnen Sie die Lok wieder optimieren. Sobald Sie in Hutzemert losfahren
kontrollieren Sie bitte den Zustand der Feuertlr, die muss wegen des Tunnels wieder komplett
verschlossen sein und der Hilsblaser 100% offen ist und schalten Sie die Wasserzufuhr ab. Im
Tunnel ist bereits der Brechpunkt der Steigung erreicht, fur die Talfahrt nehmen Sie bitte den
Richtungswender auf 40% Vorwarts zurlick, behalten Sie wieder Geschwindigkeit, Wasserstand im
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Kessel und das Feuerbett im Auge. Die Dampfstrahlpumpel lassen Sie wieder wahrend der Talfahrt
permanent laufen.

Wenn Sie in Oberderschlag den Achtungspfiff am ungesicherten BU nicht vergessen, dann bringen Sie
diese Mission einwandfrei nach Hause.

Die untere Abbildung zeigt, dass die Aufgabe auch schneller absolviert werden kann. Dazu aber sollten
Sie schon etwas Erfahrung im Selbstheizen gesammelt haben.

" STRECKENMONITOR |3
LINIT:

ELL. 0 km/h

| ERWARTET: 0 km/h

WEILENP

! WARNUNG

Aufgabe abgeschlossen

L ‘Halten und
0.0 km

Abb.13a Diese Zeit ist durch absolut meisterliches Fahren mit BR0O53 097 auch mdglich. Hier blieb die Uhr bei 9:27:29 stehen.
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5.5 GR3 (Pluspack) Aufgabe 21 ., Abschlepper* (modifiziert)

Ich habe fiir diesen Ubungszweck — stramme Fahrweise — die Aufgabe etwas modifiziert. Anstatt der P8
habe ich BR44 1240 fur das Abschleppen des Zuges gewahlt. Die Ausgangsvoraussetzungen sind die
Selben wie bei der original belassenen Aufgabe mit der P8. Es soll hier die ,stramme Fahrweise“ eines
Personenzuges veranschaulicht werden.

Dazu folgendes Ubungsszenario: ,Schriftlicher Befehl des Dispatchers Bad Salzungen. Befehl A: Wir
haben eine unangenehme Situation. Bei Oberrohn ist bei einer BR38 vor einem planmafigen
Nahverkehrszug die Wasserzufuhr zusammengebrochen, das Feuer im Kessel wurde bereits geldscht.
Nach Angaben des Personals kann die Lok ohne weiteres mit Streckengeschwindigkeit mitlaufen. Dieser
Zug muss unbedingt nahezu pinktlich nach Meiningen wegen des dort einsetzenden Berufsverkehrs
gebracht werden. Schleppen Sie den Zug ab, fahren Sie den Fahrplan bis Meiningen zu Ende. Ab
Ankuppeln sind Sie Planzug. Ignorieren Sie daher die 20km/h Beschrankung. Bringen Sie in Meiningen
die defekte Lok ins RAW!

Ich weil3, Sie haben gerade vorher einen Giiterverteiler gefahren, daher missen Sie die Lok restaurieren.
Sie haben dazu geniigend Zeit, weil Sie bis 14:42h warten mussen®.

Hier zunachst wieder der Zeitablauf:

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Bad Salzungen 14:30:00 | 14:30:33 | Aufgabenbeginn. ShO, Sh1l um 14:30:31. Fahren

Laderampe Sie in Richtung Kohlenbunker.

Bad Salzungen 14:33:52 | 14:34:48 Lokfuhrerpflicht Bekohlung Fahren Sie weiter in

Bekohlung (Wendepfeile abfahren) Richtung Wasserkran.

Bad Salzungen 14:37:20 | 14:41:50 Lokfuhrerpflicht: Wasser fassen

Wasserkran Gesperrtes  Signal mit TAB um 14:42:37
anfragen.

Danach Wendepfeile abfahren. In Ri Oberrohn
[Eisenach  fahren. Denken Sie bei der
Ruckwartsfahrt an die 50km/h Begrenzung der

BR44.
Oberrohn 14:50:59 | 14:51:20 Das gesperrte Signal mit TAB anfragen. Den liegen
(Km 22,5) gebliebenen Zug ankuppeln und in Ri. Meiningen

die NV Leistung zu Ende fahren. Beschleunigen
Sie auf Hochstgeschwindigkeit der Lok von 80km/h

Bad Salzungen 14:57:47 | 14:59:48 ESig Hp2 ASig HpO Gegenzug um 14:59:26 ASIG
Hp2
Verspéatung 12 min

Immelborn 15:04:13 | 15:04:26 | Verspatung 11,0 min

Breitungen 15:09:50 | 15:10:02 | Verspatung 8,8min

Wernshausen 15:15:10 | 15:16:02 Verspétung 7,5min ESig Hp2, ASig Hp2

Schwallungen 15:19:49 | 15:20:02 | Verspatung 5,8min

Wasungen 15:24:57 | 15:25:16 Verspatung 5min ESig Hp2, ASig Hpl. Exakt bis
zum H — Schild vorfahren!

Walldorf 15:32:06 | 15:32:26 | Verspatung 1,1min ESig Hp2, ASig Hp2

Meiningen 15:38:30 | 15:39:20 Hier in Meiningen ist die Verspatung eliminiert. Bis

zum H —Schild vorfahren!

Zuerst Verkehrshalt, dann abkuppeln und beide
Loks in Ri RAW aufrdumen. Wendepfeil abfahren,
Gesperrte Signale mit TAB anfragen

Meiningen RAW 15:43:46 | 15:44:08 Die P8 abstellen

Meinigen BW 15:48:02 | 15:51:39 Lokfuhrerpflichten: Bekohlung und Wasserfassen
Abgeschlossen um 15:50:53

Mit der Lok bis zur animierten Drehscheibe
zuriicksetzen und knapp davor abbremsen!
Aufgabenende.

Den Zeitablauf der original Aufgabe mit der P8 s. Seite 84

Zuerst aber missen Sie zum havarierten Zug kommen. Wie gehabt 2 x F5 Taste driicken und auch hier
ergibt sich bei der Kontrolle der Betriebsstoffe, dass Sie vorher noch die Lokfiihrerpflichten Bekohlung
und Wasserfassen absolvieren missen. Aber zunéchst lassen Sie den Nahverkehrszug, der unmittelbar
bei Aufgabenbeginn an Ihnen vorbeifahrt, vollstandig passieren. Erst wenn er das Einfahrsignal von Bad
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Salzungen hinter sich gelassen hat, schaltet das Sperrsignal auf Shl um. Fahren Sie nun vorsichtig bis
zum nachsten v.e. Hauptsignal. Es steht auf Hp0. Warten Sie bitte auch hier wie bis das Signal Ihnen den
Weg zur Bekohlungsanlage freigibt.

Nach erfolgter Bekohlung fahren Sie solange riickwérts wie bis der Wendepfeil verschwindet, danach
ziehen Sie mit der Lok zum Wasserkran vor dem Bhf Bad Salzungen vor. Lokfihrerpflicht:
Wasserfassen. Achtung Ausfahrsignal in Ri. Meiningen HpO. Kann erst um 14:42:37 mit TAB frei
geschaltet werden. Fahren Sie in Ri. Meiningen solange bis abermals der Wendepfeil verschwunden ist,
anschlieBend riickwarts (S — Taste) in Ri. Oberrohn/Eisenach fahren. Ignorieren Sie dabei die 20km/h
Beschrankung und beschleunigen Sie hier schon auf 40km/h. Ab dem Hpl Signal auf 50km/h. Dies ist
die hdchstzulassige Geschwindigkeit der BR44 fir riickwarts! Natiirlich haben Sie auch die Lok schon auf
16bar hoch geheizt.

In Oberrohn missen Sie nun um an den Zug zu gelangen das gesperrte Signal mit TAB freischalten.
Kuppeln Sie den Zug an, Richtungswender auf 60% Vorwarts (W — Taste) und beschleunigen Sie zlgig
auf die Streckengeschwindigkeit gem. Buchfahrplan, maximal jedoch auf 80km/h. Wenn Sie etwa
30km/h erreicht haben nehmen Sie den Richtungswender auf 40% zurlick. Die Lok beschleunigt den
schweren Nahverkehrszug zigig.

Die Bahnhofe Bad Salzungen, Wernshausen, Wasungen und Walldorf dirfen auf Grund der
Signalvorgabe nur mit 40km/h angefahren werden. Bremsen Sie von der Streckengeschwindigkeit auf die
Beschrankung ca. 500m vor dem Signal ab. Lésen Sie die Bremse bei Erreichen von 43km/h wieder aus
und regulieren Sie die Geschwindigkeit auf 40km/h ein. Diese Geschwindigkeit behalten Sie bis ca. 150m
(Stationsmonitor 0.15km) vor dem H- Schild bei, dann abbremsen.

Die Bahnhofe Immelborn, Breitungen, den HP Schwallungen und Bhf Meiningen kénnen Sie aus der
Streckengeschwindigkeit heraus anfahren. Dies heil3t bei Erreichen der Bahnsteigkante dirfen und
missen Sie mit 60km/h unterwegs sein. Bremsen Sie zunéchst auf 40km/h ab und bei Erreichen der
150m Marke (Stationsmonitor 0.15km) bis zum Stillstand.

Die Bremspunkte sind in Immelborn: beim Einfahrsignal; in Breitungen: der BU; in Schwallungen die
Weiche zum Gleisanschluss in km 46,0; In Meiningen: das Stellwerk. Wenn Sie diese Punkte erreichen
auf 60km/h abbremsen. Aber will ich es auch lhrer Berechnung Uberlassen, wo Sie mit dem Abbremsen
beginnen. Achten Sie aber beim Bremsen, dass die Fahrgéaste nicht jedes Mal ,zu Ehren” des Lokfiihrers
aufstehen mussen.

Bei Abfahrt: Sobald der Zug zum Stillstand gekommen ist, Returntaste driicken und die Bremsen sofort
wieder losen. Keine Sorge Sie rollen nicht zurtick! Den Richtungswender auf 60% Vorwarts einstellen, bei
Abfahrauftrag geht es weiter. Bei Erreichen von 25km/h den Richtungswender auf 40% vorwarts
zurticknehmen.

Beschleunigen Sie nach dem Anfahren je nach Signallage zigig. Bei Hp2 zuerst auf 40km/h und
anschlieRend zlgig auf Streckengeschwindigkeit sobald Sie das Einfahrsignal aus der Gegenrichtung
Uberfahren haben. Bei Hpl sofort flott auf die zuldssige Hochstgeschwindigkeit der Lok. Wenn Sie lhre
Lok gut geheizt haben sind Regler Stellungen von 90% -100% durchaus mdglich.

So erreichen Sie mit BR44 1240 Uberpinktlich den Bhf Meiningen mit knappen drei Minuten Vorsprung
gegenldber dem Fahrplan. Das Aufrdumen der BR38 in Ri. RAW und der BR44 inkl. der
Lokfuhrerpflichten ins BW ist dann nur noch Formsache fiir den Abschluss der Aufgabe.

In diesem Falle hat die stramme Fahrweise zum Erfolg gefuhrt. Dies ist jedoch nicht immer der Fall!
Schon alleine bei der originalen Aufgabenstellung mit der P8 haben Sie schon alle Hande voll zu tun,
dass Sie nur noch mit zwei Minuten Verspatung eintreffen.

Sie werden es auch noch in vielen anderen Aufgaben, die auch hier zum Teil im Tutorial abgedruckt sind,
zu splren bekommen, dass strammes fahren nur noch schlimmeres in Sachen Verspéatung verhindern
kann. Hier ein paar Beispiele: GR3 W08 -15, GR1 S04, GR4 die Aufgaben 16 und 20.
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0 km/h
0 km/h

Abb. 14a Der Meister auf der BR44 1240 hat den Abschleppauftrag ausgefiihrt und wartet auf die Drehscheibe. (Bis hier missen
Sie mit der Lok fahren damit die Aufgabe beendet wird.)

Geschwindigheit 43 kmfh
100%

Damp frutzung
Zylinderhihne

T Qf fen

6 Gallonen
Tender

1253 1
Lnpe 1 (Danpf)
5 3

Abb. 14b Origiﬁalé Aufgabenstellung: Dié P8‘un‘d ihre defekte :Schwester“ sind ’schon fast am Ziel mit geringer Verspatung!
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6 GR3 (Pluspack) Aufgabe 20b ,Kalizug nach Eisenach”

Das ist nun die Kodnigsaufgabe sprich die schwierigste von allen hier besprochenen Aufgaben, den
gesamten Kalizug von 1.200t nach Eisenach zu bringen. Dazu haben Sie zwei BR44. Die zweite BR44 ist
mit der ersten synchronisiert. Auf dem Streckenabschnitt Unterbreizbach — Vacha bekommen Sie noch
eine Schublok. Um es vorwegzunehmen die Hirde ist die Strecke Oberrohn — Ettenhausen — Marksuhl.
Aber der Reihe nach, zuerst wieder der Zeitablauf:

Bahnhof/Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Unterbreizbach 10:30:00 | 10:34:23 | Vorsichtig rickwarts rangieren, Schublok anhangen,
Bei Hpl Abfahrt.

Vacha 10:47:39 | 10:48:23 bei Aufforderung anhalten und Schublok abkuppeln

Dorndorf 10:55:41 | Durchfahrt | Einfahrt Hp2 Ausfahrt Hpl

Merkers 11:58:09 | Durchfahrt

Tiefenort 11:01:56 | Durchfahrt | In Richtung Leinbach Kaiserroda direkt hinter der

Ausfahrt ungesicherter BU in km 5,0 auf 20km/h
reduzieren, zweimal Achtungspfiff!!

Oberrohn 11:11:08 | 11:17:10 Signalfolge Hp2, Hp0 Gegenzug um 11:17:00, Hp2
Ettenhausen 11:20:48 | Durchfahrt
Marksuhl 11:24:04 | Durchfahrt
Fortha 11:27:40 | Durchfahrt | Vorsicht nérdlich von Fortha in KM 8,5 bis KM

7,0 Tunnel Feuertiire muss mit 0% verschlossen
sein, Hilfsblaser 100%!!

Eisenach 11:35:28 | Durchfahrt | Aufgaben Ende in Ri. Gotha/Erfurt um 11:37:09

Die folgenden Handgriffe Bremsen I6sen, die Lok auf 16bar hoch heizen und riickwarts rangieren sollten
nun in rascher Folge abgearbeitet werden. Zum riickwarts rangieren driicken Sie bitte Taste 3 und
zoomen auf den letzten Wagen (s.Abb15) derart, dass Sie wie ein Rangierer nach hinten sehen kénnen.
Sobald die Schublok angekuppelt hat, Richtungswender auf 60% vorwarts einstellen, warten bis der
Kessel 15bar Druck erreicht hat. Wenn Sie zligig gearbeitet haben, muss die einfahrende
Leerwagengarnitur, die zum Bergwerk soll, mit den beiden Taigatrommeln auf Sie warten. Sie bekommen
als Erster freie Fahrt.

So bald Sie Hpl und 15bar Kesseldruck haben geht's auch schon los. Beschleunigen Sie ruhig auf
40km/h und sanden (X-Taste). Gleich wenn Sie den letzten Weichen in Ri Vacha passiert haben kommt
auch schon die erste harte Steigung. Bei Unterschreitung von 30km/h den Richtungswender auf 75%
vorwarts und Regler Richtungswender auf -20% riickwarts einstellen und mit 4-5km/h rtickwarts fahren.
Sobald Sie die auf 100% stellen. Die Streckengeschwindigkeit wird jedoch nur mit dem Regler
eingependelt! Dies gilt bis zum Brechpunkt der Steigung in ca. KM 21,0. Nach Passieren des Kilometers
22,0 Talfahrt bis Vacha, den Richtungswender auf 40% zuriicknehmen, Sanden einstellen und von nun
auf den Wasserstand im Kessel — die Dampfstrahlpumpen missen aktiviert sein - und auf die
Streckenhdchstgeschwindigkeit achten! Wenn Sie in den Kessel Wasser nachpumpen miissen, dann
Regler auf 14% Leistung stellen, heil3t aber auch, dass Sie 6fters bremsen missen.

In Vacha bremsen Sie nach Aufforderung vollstéandig ab und lassen die Schublok dort stehen. Nach
Abhangen der Schublok den Richtungswender auf 60% vorwarts einstellen und auf 40km/h
beschleunigen. Bei Erreichen von 30km/h den Richtungswender auf 40% zuriicknehmen. Bei der
anschlieBenden Fahrt bis Tiefenort kann man sich nun etwas zurlcklehnen. Achten Sie auf die
Geschwindigkeit und auf Ihre Werte, die sollten auf hohem Niveau bleiben, d.h. das Feuerbett soll sich
nur zwischen 1.400lb und 1.500lb bewegen. Der Wasserstand im Kessel nicht unter 1.00 absacken
lassen.

Bei der Durchfahrt in Tiefenort auf 20km/h reduzieren, den Richtungswender auf 60% vorwarts
einstellen. Vergessen Sie bitte nicht die Achtungspfiffe vor dem ungesicherten BU!!

Wenn die Lok den BU in voller Lange wieder blockiert ziigig auf Streckengeschwindigkeit beschleunigen.
Bei Erreichen von 35km/h Richtungswender wieder auf 40% zuriicknehmen. Wé&hrend der Fahrt von
Tiefenort nach Oberrohn missen Sie nun die Maschine fur den Streckenabschnitt Oberrohn — Marksuhl
spatestens optimieren. Halten Sie das Feuerbett auf 1.500lb den Wasserstand im Kessel bei 1.30. Letzte
Chance dazu ist die Wartezeit auf den Gegenzug (Eilzug mit P8). Bis der Gegenzug eintrifft, stellen Sie
bereits den Richtungswender auf 60% vorwérts ein und I6sen die Bremsen. So bald Sie Hp2 haben
beschleunigen Sie den Zug zunachst auf 30km/h und anschlieRend bei Richtungswender 40% Vorwarts
auf 80km/h. Auf dem Abschnitt Oberrohn Ettenhausen achten Sie nur darauf, dass der Dampfverbrauch
die Produktionsrate nicht tbersteigt. Ab Ettenhausen beschleunigen Sie auf 85km/h keine Sorge, das hat
die BR44 vertragen.
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Nun missen Sie alles auf eine Karte setzen, 16bar Kesseldruck, Ausnutzung des Achterbahneffektes,
100% Hilfsblaser, Richtungswender systematisch auf 75% vorwarts erhthen, sanden, Regler 100% das
alles brauchen Sie um das Vorsignal von Marksuhl deutlich zu Uberfahren. Bleiben Sie auf diesem
Abschnitt liegen, kbnnen Sie die Aufgabe neu starten.

Bei Ankunft in Marksuhl haben Sie nach der Rauberfahrt nur noch ca. 13bar Kesseldruck héchstens, der
sich aber wieder auf 14-15bar wieder erhdhen sollte. Nehmen Sie in Marksuhl den Richtungswender auf
60% zurlick, beschleunigen Sie derart auf ca.70km/h, dass der Dampfverbrauch etwas unterhalb der
Produktionsrate bleibt, damit der Kesseldruck wieder steigt, denn nordlich von Marksuhl erwartet Sie die
nachste Steigung, die bis ungefahr zur Blockstelle in Km 12,0 reicht. Danach geht es wieder bergab bis
Bhf Fortha, den Sie mit 80km/h durcheilen. Die letzte Steigung bis zum Tunnel ist dann nur noch
Formsache. Bis kurz vor dem Tunnel je nach Bedarf heizen.

Vorsicht Tunnel. Kontrollieren Sie den Zustand der Feuertiire, sie muss mit 0% geschlossen sein.

Bei der anschlieRenden Talfahrt den Richtungswender auf 40% vorwarts zuriicknehmen, behalten Sie
wieder Wasserstand im Kessel, Feuerbett und die Geschwindigkeit im Auge. Damit bringen Sie diese
Tour einwandfrei nach Hause.

Geschwindigkeit: 1 kmfh
Regler: 12%

Richtungsuender: -27% ROCKWARTS
Zughremse' (AUSGELAST)
Dampfkesseldruck: 12 bar

Druck im Schieberkasten: 1 bar
Wasserstand im Dampfkessel: 0,75

Danpferzeugung: 8980
Dampfnutzung 3908

Zylinderhabne e-chLlo

5

und vorsichtig zur Lok hinter rangieren. Wer genligend Erfahrung in Selbstheizen hat, kann auf die Schublok verzichten.

Generell haben Guterzugaufgaben hohe Anforderungen an den Spieler, denn er ist in Personalunion
Lokfiihrer, Heizer und Rangierer. Somit sind diese Aufgaben fir Anfanger lehrreicher, als wie die
Beftrderung von Reisezige.
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6. Die Aufgabenlésungen

Hier im Aufgabenteil finden Sie von allen Dampflokmissionen aus GR1, GR2, GR3 und GR4 die
Zeitablaufe wieder.

6.1 GR1 (Pluspack) Biggetal + BR44 Aufgaben

erman
mrgaﬂroads Streckenplan Biggetal

™
Hirtze mert Listersch
/m L e jd\ Kragharmnmer

Wiedenest Drokshagen Somdem e mnerrrmf:

— \ Artend
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,./ E‘mhan‘,\,(rm V\-f\g;gsm
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Rothemihle
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Installieren der Benutzeroberflache der Simulation...

Karte 1 Streckennetz Biggetal
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Die hier simulierten Strecken Olpe — Betzdorf, Olpe — Dieringhausen und Olpe — Finnentrop haben wie
folgt dargestellt sehr schwierige Abschnitte:

Olpe — Betzdorf: Kircher Hiitte — Wehbach — Niederfischbach
Niederfischbach — Freudenberg — Hohenhain — Wildenburg
Gerlingen — Rothemiihle — Wildenburg
Tunnel:

Bei Hohenhain in Km 37,1 bis km 37,7.
Strecke Freudenberg — Hohenhain
Auf Grund der kurzen Lange nicht im Buchfahrplan erwahnt

Dieringhausen — Olpe: Derschlag — Bergneustadt — Wiedenest — Pernze
Olpe — Eichen — Drolshagen — Hiitzemert
Tunnel:

Bei Hltzemert: Wegeringhaus Tunnel: in Km 11,3 bis km 10,3 Strecke
Hutzemert — Pernze.

Olpe —Finnentrop: Heggen — Attendorn — Kraghammer

Tunnels verschiedener Ldnge am Biggestaudamm:

Bei Listerscheid: Bausenberg Tunnel in Km 13,9

In Km 15,6 bis Km 16,0. Auf Grund der Lange nicht im Buchfahrplan erwahnt
Erbscheid Tunnel in Km 16,4

Bei Sondern in Km 17,1. Auf Grund der Lange nicht im Buchfahrplan erwéahnt

Bei Talfahrten sollte auf den nachfolgend aufgefiihrten Strecken durchgéngig die Wasserzufuhr in den
Kessel aktiviert sein:

Wildenburg — Olpe und Wildenburg — Betzdorf
Olpe — Finnentrop
Tunnel - Hitzemert — Olpe
Tunnel — Dieringhausen.
Andernfalls droht Wassermangel im Kessel.

Der Hinweis auf die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten der Lokomotiven fiir vorwarts ist auf Grund der
Streckenhdchstgeschwindigkeit von 80km/h im Personenverkehr und 60km/h im Giterverkehr hinfallig.
AuRer der BR50 diirfen alle anderen Schlepptender — Loks nur mit 50km/h riickwarts fahren.

Die Strecken heute:

Heute existiert nur noch die Strecke Finnentrop — Olpe und bei Kirchen der Anschluss zur Fa. Jung. Alles
andere wurde leider stillgelegt.

Nachfolgend aufgefuihrte Aufgaben wurden bereits ausfihrlich behandelt:
PP02 s. Seite 24f.
PP04 s. Seite 30ff.
PP17 s. Seite 28f.
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Aufgabe 10 , Dampfsonderfahrt*

Im Zuge des GR Pluspack wurde die Aufgabe gedndert. Anstatt der Golsdorf 380 mit ihrem schicken
,Belle Epoque” Zug fahrt 053 097 mit Umbauwagen. Diese Lok war sehr wohl fiir Nebenbahnen geeignet.
Nun hat man bei der Abanderung zwar Lok und Zug geandert, aber die Aufgabe leider so belassen wie
sie original fir die Golsdorf 380 geschrieben war.

BR50 hatte im Biggetal keine Beschrankungen. Offnen Sie den Aufgaben Editor und rufen Sie im Ordner
Biggetal, Activities die Aufgabe 10 auf. Setzen Sie alle Hinweise und Langsamfahrstellen zuriick. Den
Einweisungstext Uberlasse ich lhrer Phantasie. Er konnte z. B. lauten:

Kurz vor ihrem Aus 1976 im Plandienst kehrt 053 097 anlésslich einer Sonderfahrt noch einmal ins
Biggetal zuriick. Sie sollten zwar nur als Lotse mitfahren, aber nachdem Ihr Kollege gehort hatte, dass
Sie die Lok hier im Plandienst gefahren haben, tberléasst er Ihnen bereitwillig den Regler.

An der Bigge gibt es einige Fotostops, die Sie einhalten sollten, damit die Fans auch was zu fotografieren
haben.”

Nun zeigen Sie Ihrem Kollegen aber auch den Fans dass eine alte Liebe nicht rostet und Sie immer noch
die BR50 meisterlich fahren kénnen.

Bedenken Sie bitte, dass Sie zwischen Eichhagen und Listerscheid wegen der Tunnels nicht heizen
kénnen. Ansonsten haben Sie mit Ihrer gut aufbereiteten BR50 keine Probleme.

Die Aufgabe beginnt in Finnentrop hinten um 11:00:00 h

Bahnhof/Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Finnentrop 11:03:30 | 11:04:03

Heggen 11:06:52 | Durchfahrt

Attendorn 11:12:08 | 11:25:08 Reichlich Gelegenheit fir Ihr ,Fachpublikum® hier zu
fotografieren.

Kraghammer 11:28:33 | Durchfahrt | Vorsicht nach dem Bhf ungesicherter BU mit 20km/h
Achtungspfiff. Hier sollten sie bis Listerscheid die
Lok fur die Tunnelstrecken aufbereiten.

Listerscheid 11:31:52 | Durchfahrt | Tunnels in Km 14,0 — 15,5, in km 15,6 — 16,0 und
in km 16,3 — 17,4. Feuertir muss mit 0%
verschlossen sein, Hilfsbldser 100%

Fotopunkt 1 11:36:35 | 11:40:19 Wahrend Ihr ,Fachpublikum® fotografiert, sollten Sie
sich um das Feuerbett noch mal kimmern. Aber
vergessen Sie nicht die Feuertiire wieder zu
verschlielRen!

Sondern 11:42:28 | 11:47:03 Weiterer Tunnel in Ri Eichhagen. Feuertir muss
mit 0% verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Fotopunkt 2 11:48:35 | 11:52:19

Eichhagen 11:53:03 | Durchfahrt

Fotopunkt 3 11:55:10 | 11:56:39 | Aufgabenende
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Aufgabe PPO5 ., Kieszug“

Bringen Sie den Kieszug hinter Ihnen auf dem Nebengleis nach Heggen. In Olpe miissen Sie umsetzen.
Da die Lok zu grof3 fiir das Gleis Dreieck ist, missen Sie riickwarts nach Heggen fahren. Der Zug ist
schwer, achten Sie auf lhren Kesseldruck...

Bedenken Sie bitte, dass Sie zwischen Eichhagen und Listerscheid wegen der Tunnels nicht heizen
kénnen. Ansonsten haben Sie mit Ihrer gut aufbereiteten BR50 keine Probleme.

Bahnhof/Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Dieringhausen 9:30:00 | 9:32:19 Dienstbeginn. Umsetzen zum Zug. Bei Abfahrt

Abstellgleis gesperrtes Signal mit TAB anfragen.

Dieringhausen 9:33:44 | Durchfahrt | Signalfolge Zweimal HP2

Niedersessmar 9:38:14 | 9:41:40 Signalfolge: HP1, HP2 dann HPO. Gegenzug um
9:41:38 HP2

Derschlag 9:45:32 | Durchfahrt

Oberderschlag 9:47:02 | Durchfahrt | Vor dem HP ungesicherter BU auf 20 Km/h
reduzieren. Achtungspfiff

Bergneustadt 9:50:37 | Durchfahrt | Signalfolge HP2 dann HP1

Wiedenest 9:56:05 | Durchfahrt | Signalfolge zweimal HP2

Pernze 9:58:12 | Durchfahrt | Vorsicht vor Hiitzemert Tunnel in km11,4 bis in

km 10,5. Feuertir muss mit 0% verschlossen
sein, Hilfsblaser 100%!

Hutzemert 10:03:02 | Durchfahrt | Signalfolge zweimal HP2

Bei der Talfahrt in Ri Olpe neben der
Geschwindigkeit und Feuerbett unbedingt auf die
Wasserzufuhr in den Kessel achten!

Drolshagen 10:05:10 | Durchfahrt

Eichen 10:09:03 | Durchfahrt | Nach dem Bhf ungesicherter BU auf 20km/h
reduzieren. Achtungspfiff

Olpe 10:13:40 | 10:18:01 Hier missen Sie die Lok umsetzen. Frontkuppler

Eichhagen 10:22:39 | Durchfahrt | Von  hier  bis  Listerscheid  Tunnels in

unterschiedlicher Lange. Feuertir muss mit 0%
verschlossen sein.

Sondern 10:23:59 | Durchfahrt | Tunnels in Km 17,3 — 16,4, in km 16,0 — 15,3 und
in km 15,5 — 14,0. Feuertir muss mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Listerscheid 10:28:01 | Durchfahrt

Kraghammer 10:30:45 | Durchfahrt | Vor dem Bhf. ungesicherter BU auf 20km/h
Achtungspfiff

Attendorn 10:34:31 | Durchfahrt | Signalfolge zweimal Hp2

Heggen 10:40:03 | Durchfahrt | Wendepfeil abfahren

Heggen 10:43:30 | 10:44:23 Guterzug abgestellt. Zum Abstellen des Giiterzuges,

Industriegebiet den Giterzug so lange auseinander kuppeln wie bis

die Lok sichtbar wird. Beim ersten Wagen an der
Lok Handbremsen anziehen, mit der Lok leicht
rickwarts fahren, abkuppeln, die Waggons bleiben
stehen.

Signalfolge Sh1, dann HpO (unsichtbar) sofort TAB
Taste driicken!

Finnentrop BW 10:54:25 Dienstschluss
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Aufgabe PP08 . Hilfestellung*

Ein Schienenbus ist bei Hohenhain mit einem Defekt liegen geblieben. Leider ist nur die BR38 die einzig
verfligbare Lok. Sie missen rickwérts zum Schienenbus. Drehen Sie also vorher und bringen Sie den
Zug nach Olpe Gleisl.

Vorsicht bei diesen Wetterverhéltnissen hat die BR38 kaum Reibung, auf Neudeutsch: kaum Grip! Bei
der Ruckwartsfahrt bitte die Begrenzung der BR38 von 50km/h beachten. Beachten Sie, dass von Olpe
bis Wildenburg die Wasserzufuhr in den Kessel aktiviert sein muss, da der Kessel talwérts geneigt ist!

Bahnhof/Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Olpe BW 15:00:00 Dienstbeginn

Olpe 15:01:05 | 15:04:19 Gegenzug, HP2 um 15:04:10. Die Lok behutsam
im Wendedreieck drehen

Sassmicke 15:12:07 | Durchfahrt

Gerlingen 15:14:37 | Durchfahrt

Wendener Hutte 15:16:07 | Durchfahrt

Rothemihle 15:17:23 | Durchfahrt | Signalfolge HP2 dann HP1

Wildenburg 15:21:05 | Durchfahrt | Beide gesperrte Signale mit TAB anfragen.

KM 36,7 15:24:35 | 15:25:00 Sehr vorsichtig dem havarierten Schienenbus

nahern. Bitte denken Sie daran, dass die Lok
kaum Grip hat. Ankuppeln und in Ri. Olpe
zurtickfahren.

Nach dem Ankuppeln Richtungswender auf 40%
vorwarts und zugig auf 45km/h mindestens
beschleunigen. Erst wenn die Geschwindigkeit
wieder weniger als 25km/h  betrdgt den
Richtungswender kurzfristig auf 50% Vorwarts
erhohen.

Achten Sie bis Wildenburg extrem darauf, dass
die Treibachsen nicht schleudern!

Wildenburg 15:28:59 | Durchfahrt | Bei der Talfahrt in Ri Olpe neben der
Geschwindigkeit und Feuerbett unbedingt auf die
Wasserzufuhr in den Kessel achten!

Rothemihle 15:31:36 | Durchfahrt
Wendener Hiitte 15:32:33 | Durchfahrt
Gerlingen 15:33:46 | Durchfahrt
Sassmicke 15:35:31 | Durchfahrt
Olpe 15:38:52 | 15:39:13 | Aufgabenende.
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Aufgabe PP10 ., Mistwetter"

Das Wetter ist alles andere als angenehm, aber trotzdem muss der Giiterzug vom Abstellgleis 1 nach
Bergneustadt zur Spedition Danzas.

Denken Sie bitte daran, dass die BR38 bei diesen Witterungsverhaltnissen kaum Grip hat. Es ist daher
nahezu durchgéngig zu sanden.

Bahnhof/Dienststelle Ankunft | Abfahrt Ereignis

Olpe BW 9:30:00 Dienstbeginn,  Lokfuhrerpflicht:  Bekohlung,
AnschlieBend Lok im Wendedreieck drehen. Alle
Wendepfeile sauber abfahren. Signalfolge SH1,
Hp2, Hp2, Shl

Olpe Gbf 9:41:55 9:42:00 Container Wagen angekuppelt, Wendepfeile
abfahren. Bei wanderndem Wendepfeil Aufgabe
neu starten. Signalfolge: zweimal Shl, Hp2

Eichen 9:48:00 Durchfahrt | Vorsicht vor dem Bahnhof ungesicherter BU mit
20km/h Achtungspfiff

Drolshagen 9:52:07 Durchfahrt | Signalfolge Zweimal HP2

Hutzemert 9:54:17 Durchfahrt | Vorsicht! Hinter Hitzemert Tunnel in km 10,4 —
km 11,5. Feuertir muss mit 0% verschlossen
sein, Hilfsblaser 100%!

Pernze 9:58:35 Durchfahrt

Wiedenest 10:00:09 | Durchfahrt

Bergneustadt 10:04:40 | 10:06:36 Container Wagen abgekuppelt Signalfolge HP2,
Shl und Hp2

Oberderschlag Tanklager | 10:12:10 | 10:12:20 Kesselwagen angekuppelt Signalfolge Shl.
Beschleunigen Sie aber auf
Streckengeschwindigkeit, sobald der letzte
Wagen den Gleisanschluss verlassen hat.

Oberderschlag 10:13:50 | Durchfahrt | Vorsicht nach dem HP ungesicherter BU mit
20km/h Achtungspfiff

Derschlag 10:15:20 | Durchfahrt

Niedersessmar 10:19:20 | Durchfahrt

Dieringhausen 10:23:33 | 10:23:40 Kesselwagen abgestellt

Dieringhausen BW 10:25:54 Lok im BW abgestellt, Aufgabenende
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Aufgabe PP11 , Tankzug*

Auf dem Abstellgleis 2 steht ein Tankzug der nach Olpe muss. Dort missen die Waggons auf Abstellgleis
1 abgestellt werden.
Diese Aufgabe ist fiir eine sehr gut geheizte BR50 kein Problem!

Bahnhof/Dienststelle Ankunft | Abfahrt Besonderheiten

Betzdorf BW 16:00:00 Dienstbeginn. Wendepfeile sauber abfahren.
Ruberfahren zum Zug. Gesperrte Signale mit
TAB anfragen. Nicht das Signal aus der
Gegenrichtung uberfahren.

Betzdorf Gbf 16:08:55 | 16:09:23 Ansetzen an den Zug, HP2 um 16:08:21
Schwelbel 16:10:48 | Durchfahrt | Falschfahrt bis Schwelbel Hp2

Kirchen 16:12:06 | Durchfahrt

Kircherhitte 16:14:06 | Durchfahrt | Vorsicht vor dem HP ungesicherter BU mit

20km/h Achtungspfiff

Wehbach Badeanstalt 16:15:44 | Durchfahrt | Vorsicht nach dem HP ungesicherter BU mit
20km/h Achtungspfiff

Wehbach Au 16:16:50 | Durchfahrt

Wehbach 16:17:37 | Durchfahrt | Signalfolge: Zweimal HP2

Junkernthal 16:19:40 | Durchfahrt | Vorsicht vor dem HP ungesicherter BU mit
20km/h Achtungspfiff

Fischbacher Hitte 16:20:50 | Durchfahrt

Niederfischbach 16:22:50 | 16:25:54 Einfahrt Hp2 Ausfahrt HpO Gegenzug Hpl
um 16:25:52

Niederfischbach Ost 16:27:54 | Durchfahrt

Oberasdorf 16:29:34 | Durchfahrt

Asdorfer Weiher 16:30:00 | Durchfahrt

Freudenberg 16:31:47 | Durchfahrt | Einfahrt Hp1 Ausfahrt Hp2

Hohenhain 16:37:33 | Durchfahrt | Vorsicht: vor Hohenhain Tunnel in Km

38,0 bis in km 37,7. Feuertir muss mit 0%
geschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Hier Anlauf nehmen fir die Steigung nach
Wildenburg mit ca. 65 - 70 km/h

Wildenburg 16:40:17 | 16:43:32 Signalfolge Hp1, HpO Gegenzug Hpl um
16:43:18. Bei der Talfahrt in Ri Olpe neben
der Geschwindigkeit und Feuerbett unbedingt
auf die Wasserzufuhr in den Kessel achten!

Rothemiihle 16:47:19 | 16:49:00 Signalfolge: Hp2, HpO Gegenzug Hpl um
16:48:53

Wendener Hitte 16:50:40 | Durchfahrt

Gerlingen 16:52:31 | Durchfahrt

Sassmicke 16:54:32 | Durchfahrt

Olpe Gbf 17:02:07 | 17:03:01 Einfahrt HP2, dann SH1 Tankzug

abgekuppelt um 17:02:58, Riiberfahren zum
Ausweichgleis. Wendepfeile sauber abfahren

Olpe Ausweichgleis 17:08:53 | 17:09:04 | Angekuppelt 17:08:54, Signalfolge Sh1l, dann
Hpl

Eichen 17:13:24 | Durchfahrt | Vorsicht vor dem Bahnhof ungesicherter BU
mit 20km/h Achtungspfiff

Drolshagen 17:17:17 | Durchfahrt | Einfahrt und Ausfahrt HP2

Hutzemert 17:19:46 | Durchfahrt | Vorsicht! Hinter Hitzemert Tunnel in Km

10,5 bis in km 11,4. Feuertir muss mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%! Bei
der Talfahrt in Ri Dieringhausen neben der
Geschwindigkeit und Feuerbett unbedingt auf
die Wasserzufuhr in den Kessel achten

Pernze 17:23:56 | Durchfahrt

Wiedenest 17:25:25 | 17:26:59 Signalfolge Hp1, Hp0 Gegenzug um 17:26:57
Bergneustadt 17:32:00 | 17:33:31 Signalfolge Hp2, Hp0 Gegenzug um 17:33:13
Oberderschlag 17:37:22 | Durchfahrt | Vorsicht nach dem HP ungesicherter BU mit

20km/h Achtungspfiff
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Derschlag 17:38:25 | Durchfahrt

Niedersessmar 17:42:20 | 17:42:25 Einfahrt Hp2 Ausfahrt Hp2, Abgekuppelt
17:42:22. Leerfahrt nach Dieringhausen

Dieringhausen Bhf 17:46:10 | Durchfahrt

Dieringhausen BW 17:48:37 Lokomotive im Schuppen abgestellt
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Aufgabe PP15 , Ersatzmaschine”

Leider ist eine Lok ausgefallen, deshalb miissen Sie heute ausnahmsweise mit einer 50er den
Personenzug fahren. Versuchen Sie trotzdem den Fahrplan einzuhalten, der eigentlich fir eine 211
berechnet wurde.

Bei den Haltepunkten bis Wildenburg zuerst sanden, den Regler aufmachen und dann die Bremsen
I6sen. Bei allen Haltepunkten mit der Lok tber das H- Schild hinausziehen. Ausnahme Listerscheid und
Heggen hier vor dem Signal halten. Ansonsten legen Sie bitte stramme Fahrweise an den Tag.

Es ware sehr nett, wenn lhre Fahrgaste zu mindestens in den ersten drei Wagen nicht frieren missen.
Mit der Taste U die Dampfheizung aktivieren.

Die Soll Zeiten (blau) sind fir lhre wiederum sehr gut geheizte BR053 097 kein Problem.

Bahnhof/Dienststelle | Ankunft | Abfahrt | Ereignis
Betzdorf 15:00:01 | 15:00:58 | Aufgabenbeginn, Keine Lokfuhrerpflichten
Schwelbel 15:02:31 | 15:03:18
15:02:13
Kirchen 15:05:53 | 15:09:42 | Signalfolge: Hp1,HpO Gegenzug Hpl um 15:09:41
15:05:15
Kircherhiitte 15:09:37 | 15:12:35 | Vorsicht vor dem HP ungesicherter BU mit 20km/h
15:12:04 Achtungspfiff
Wehbach Badeanstalt | 15:12:49 | 15:15:29 | Vorsicht nach dem HP ungesicherter BU mit 20km/h
15:14:22 Achtungspfiff.
Wehbach Au 15:15:42 | 15:17:26
15:16:48
Wehbach 15:18:16 | 15:19:18 | Signalfolge: Zweimal Hp2
15:18:38
Junkernthal 15:22:01 | 15:22:29 | Vorsicht vor dem HP ungesicherter BU mit 20km/h
15:21:39 Achtungspfiff
Fischbacher Hutte 15:24:42 | 15:25:16
15:24:00
Niederfischbach 15:28:07 | 15:28:49
15:27:36
Niederfischbach Ost 15:32:13 | 15:32:40
15:30:49
Oberasdorf 15:36:13 | 15:36:40
15:35:08
Asdorfer Weiher 15:38:52 | 15:39:17
15:38:16
Freudenberg 15:42:09 | 15:43:51
15:41:33
Hohenhain 15:51:44 | 15:52:09 | Vorsicht: vor Hohenhain Tunnel in Km 38,0 bis
15:49:08 in km 37,7. Feuertir muss mit 0% geschlossen
sein, Hilfsblaser 100%!
Wildenburg 15:56:30 | 15:56:57 | Bei der Talfahrt in Ri Olpe neben der
15:54:29 Geschwindigkeit und Feuerbett unbedingt auf die
Wasserzufuhr in den Kessel achten!
Rothemiihle 16:02:43 | 16:03:35 | Signalfolge Hp2 dann Hpl
16:00:49
Wendener Hutte 16:06:16 | 16:06:49
16:05:38
Gerlingen 16:10:07 | 16:10:58
16:09:03
Sassmicke 16:15:03 | 16:15:42
16:13:49
Olpe 16:22:11 | 16:22:39 | Bereiten Sie hier die Lok so auf, dass Sie bis
16:19:41 Listerscheid so gut wie nicht mehr heizen missen!
Signalfolge: Zweimal Hp2
Eichhagen 16:29:01 | 16:29:22 | Von  hier  bis  Listerscheid  Tunnels in
16:27:35 unterschiedlicher Lange. Feuertir muss mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!
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Sondern 16:31:43 | 16:32:36 | Signalfolge zweimal Hp2.
16:31:35 Tunnels in Km 17,3 — 16,4, in km 16,0 — 15,3 und
in km 155 — 14,0. Feuertir muss mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!
Listerscheid 16:39:13 | 16:39:36
16:37:15
Kraghammer 16:43:47 | 16:44:00 | Vorsicht vor dem Bahnhof ungesicherter BU mit
16:42:43 20km/h Achtungspfiff
Signalfolge: Hp2 dann HpO Gegenzug Hpl um
16:43:07
Attendorn 16:49:46 | 16:50:13
16:47:38
Heggen 16:59:20 | 16:59:41
16:55:34
Finnentrop 17:03:44 | 17:02:40
17:02:19
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Aufgabe PP16 ., Kabel abholen*

Holen Sie ein paar Kabel ab!
Diese Aufgabe simuliert eine typische Kurziibergabe im Biggetal.

Bei der gesamten Fahrt in Ri Betzdorf neben der Geschwindigkeit und Feuerbett unbedingt auf die
Wasserzufuhr in den Kessel achten!

Bahnhof/Dienstelle Ankunft | Abfahrt Ereignis

Freudenberg 14:00:00 | 14:02:32 | Vorsicht beim Rickwartsfahren , sofort beim
Anfahren die TAB Taste driicken. Dann HpO
Gegenzug Hp2 um 14:02:31

Asdorfer Weiher 14:04:24 | Durchfahrt

Oberasdorf 14:04:52 | Durchfahrt | Den Wendepfeil bei Kabel Semmel sauber
abfahren

Kabel Semmel 14:09:22 | 14:12:55 Nehmen Sie zum Rangieren die F8 Taste

(Weichen stellen) hinzu, um zu den Waggons zu
gelangen. Machen Sie nach dem Ansetzen mit
dem Lagermeister von Kabel Semmel einen
kleinen Plausch Uber das besch... Wetter, wie bis
Sie den Gegenzug um 14:12:54 hdéren und sehen.
Dann in Ri. Strecke zurlcksetzen. Alle
Wendepfeile sauber abfahren. Shl. Nach
Verlassen des Gleisanschlusses auf
Streckengeschwindigkeit (60km/h) beschleunigen.

Niederfischbach Ost 14:16:06 Durchfahrt

Niederfischbach 14:17:23 | Durchfahrt | Signalfolge: Einfahrt Hp2 Ausfahrt Hpl

Fischbacher Hutte 14:19:12 | Durchfahrt

Junkernthal 14:20:40 | Durchfahrt | Vorsicht nach dem HP ungesicherter BU mit
20km/h Achtungspfiff

Wehbach 14:22:09 | Durchfahrt

Wehbach Au 14:22:43 | Durchfahrt

Wehbach Badeanstalt | 14:23:48 | Durchfahrt | Vorsicht vor dem HP ungesicherter BU mit 20km/h
Achtungspfiff

Kircher Hiitte 14:25:07 | Durchfahrt | Vorsicht nach dem HP ungesicherter BU mit
20km/h Achtungspfiff

Kirchen 14:26:45 | Durchfahrt

Schwelbel 14:27:46 | Durchfahrt

Betzdorf Gbf 14:29:30 | 14:29:35 Zug abgekuppelt; Signalfolge Hp2, Hp2 dann HpO

gesperrtes Signal mit TAB anfragen. Wendepfeile
sauber abfahren

Betzdorf BW 14:33:26 Aufgabe beendet
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Aufgabe PP19 . Bummelzug*

Ein Bummelzug von Dieringhausen nach Olpe.

Der Fahrplan ist fur die gut geheizte BR38 kein Thema, aber zwei La Abschnitte verhindern, dass Sie in
Bergneustadt und Eichen piinktlich sind.

Bahnhof/Dienststelle | Ankunft | Abfahrt | Ereignis

Dieringhausen 16:0016 16:03:39 | Aufgabenbeginn am Bahnsteig. Hp2

Niedersessmar 16:07:36 | 16:08:49 | Signalfolge Hp2, Hp1, Hpl

Derschlag 16:12:43 | 16:14:17 | Signalfolge zweimal Hp2

Oberderschlag 16:16:13 | 16:17:17 | Vorsicht vor dem HP ungesicherter BU mit 20km/h
Achtungspfiff

Bergneustadt 16:22:23 | 16:22:51 | Baustelle in km 21,0 vor dem Einfahrsignal. Auf
20km/h reduzieren.

Wiedenest 16:28:36 | 16:29:41 | Hp2 , dann HpO Gegenzug um 16:28:30 dann Hp2

Pernze 16:32:01 | 16:33:28

Hutzemert 16:39:09 | 16:40:05 | Vorsicht! Vor Hitzemert Tunnel in Km 11,4 bis in

km 10,4. Feuertir muss mit 0% verschlossen
sein, Hilfsblaser 100%! Signalfolge zweimal Hp2.

Bei der Talfahrt in Ri Olpe neben der
Geschwindigkeit und Feuerbett unbedingt auf die
Wasserzufuhr in den Kessel achten!

Drolshagen 16:42:33 | 16:43:58 | Signalfolge Hpl, dann HpO Gegenzug um 16:42:49
dann Hpl

Baustelle in km 6,5 zwischen Drolshagen und
Eichen. Auf 20km/h reduzieren.

Eichen 16:50:01 | 16:50:27 | Vorsicht nach dem Bhf ungesicherter BU mit 20km/h
Achtungspfiff
Olpe 16:55:04 | 16:55:27 | Aufgabenende
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Aufgabe PP20 ., Abholung*

Holen Sie in Attendorn einen Zug ab.

Vorsicht dieser Zug (15 Waggons) hat es in sich. Die BR0O53 muss wiederum sehr gut geheizt sein.
Denken Sie bitte daran, dass Sie zwischen Listerscheid und Eichhagen nicht heizen kdnnen.

Bahnhof/Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Finnentrop BW 8:00:00 Dienstbeginn Shl. Leerfahrt bis Attendorn

Heggen 8:03:33 Durchfahrt

Attendorn 8:07:11 8:11:35 SignalfolgeHp2, Hp2; Wendepfeil sauber abfahren.
Ansetzen an den Zug; Signalfolge Hp2; Hp2

Kraghammer 8:16:01 Durchfahrt | Vorsicht nach dem Bhf ungesicherter BU mit

20km/h  Achtungspfiff. Hier sollten sie bis
Listerscheid die Lok fiir die Tunnelstrecken
aufbereiten.

Listerscheid 8:19:13 Durchfahrt | Tunnels in Km 14,0 — 15,5 in km 15,6 — 16,0 und
in km 16,4 — 17,3. Feuertir muss mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Sondern 8:23:00 Durchfahrt | Weiterer Tunnel in Ri Eichhagen. Feuertir
muss mit 0% verschlossen sein, Hilfsblaser
100%)!

Eichhagen 8:24:12 Durchfahrt

Olpe Ausweichgleis 8:28:41 8:28:45 Signalfolge: Hp2, dannShl; Zug abgestellt in Ri

Olpe BW weiterfahren. Nicht das gesperrte
Signal in Ri Betzdorf Giberfahren.

Olpe BW 8:31:30 Aufgabenende
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Aufgabe PP22 . Eilige Sache”

Sie stehen gerade mit Inrem NV in Derschlag. Der Bahnhofvorsteher hat Ihnen gerade mitgeteilt, dass
Sie unbedingt die beiden Glterwagen vom Schuppen hoch nach Wiedenest mitnehmen mussen. Die
kommen dort zu Getranke Golz. Lassen Sie die Personenwagen hier stehen und holen Sie die
Gulterwagen ab.

Heizen Sie wahrend des Rangiermanodvers die Lok auf. Ansonsten dirfte die Aufgabe keine
Schwierigkeiten bereiten. Fihren Sie die Rangiermandver ziigig durch. Achten Sie in Derschlag auf
den _ungesicherten BU! Diesen miissen Sie viermal passieren. Vergessen Sie jeweils nicht den
Achtungspfiff pro Uberquerung.

BahnhofDienststelle | Ankunft | Abfahrt | Ereignis

Derschlag Bahnsteig 16:30:00 | 16:30:15 | Personenwagen abkuppeln und  Wendepfell
abfahren. Gesperrte Signale mit TAB anfragen!
Vorsicht in Ri Werkstatt ungesicherter BU.
Achtungspfiff!

Wendepfeil abfahren. Zurlicksetzen zum
Abstellgleis, dabei auf den v.e. BU wieder
aufpassen. Abermals Achtungspfiff!

Derschlag 16:33:12 | 16:33:28 | Ansetzen an die Wagons. Shl. Wendepfeil
Guterschuppen abfahren. Vor Passieren des ungesicherten BU
wieder Achtungspfiff. Dieser ist auch erforderlich
beim Zurlicksetzen zu den Personenwagen.
Gesperrtes Signal mit TAB anfragen.

Derschlag Bahnsteig 16:36:33 | 16:37:03 | Personenwagen angekuppelt HP2

Oberderschlag 16:38:50 | 16:39:37 | Vorsicht vor dem HP ungesicherter BU mit 20km/h
Achtungspfiff

Bergneustadt 16:44:08 | 16:44:36 | Signalfolge Hp2 dann Hpl

Wiedenest 16:50:05 | 16:50:26 | Kuppeln Sie die Donnerbichsen ab und rangieren
mit den Giterwagen zu Golz

Getrénke Golz 16:53:02 | 16:53:15 | Giuterwagen abkuppeln zu den Personenwagen
umsetzen. Gesperrte Einfahrtsignal mit TAB
anfragen.

Wiedenest 16:56:20 | 16:57:54 | Donnerbiichsen wieder angekuppelt. Aufgabenende

kurz vor Pernze.
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Aufgabe W07-01 , Glterzug”

Oben auf dem Aufstellgleis steht ein Guterzug, der nach Olpe muss. Es kénnte an den Bergen etwas
anstrengend werden.

Die Berge sind aber fir Ihre gut geheizte BR 44 1290 kein Problem. Beim Start die Lokbremse mit Taste
— U lésen.

Bahnhof/Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Dieringhausen BW 10:00:00 Lokfuhrerpflichten:  Bekohlung. Nach der
Bekohlung den Wendepfeil abfahren, zum Zug
oben vorfahren

Signalfolge Sh1, Hp2 und beschranke Weiterfahrt

Dieringhausen 10:08:26 | 10:10:27 Ansetzen an den Zug; Zugfolge: Zuerst ein
Aufstellgleis Guterzug auf der Hauptbahn, dann Giiterzug nach
Olpe (Sie). Wenn der Giterzug durch ist, langsam
auf das gesperrte Signal zu fahren Hp2

Niedersessmar 10:13:50 | Durchfahrt | Signalfolge Hp1, dann zweimal Hp2

Derschlag 10:18:20 | 10:25:37 Signalfolge Hp2; Hp0 Gegenzug um 10:25:18 Hp2

Oberderschlag 10:27:30 | Durchfahrt | Vorsicht vor dem HP ungesicherter BU mit 20km/h
Achtungspfiff

Bergneustadt 10:30:59 | Durchfahrt | Signalfolge Hp2 Hpl

Wiedenest 10:35:48 | Durchfahrt | Signalfolge Hp2, Hp2

Pernze 10:37:42 | Durchfahrt

Hutzemert 10:42:30 | Durchfahrt | Vorsicht! Vor Hutzemert Tunnel in Km 11,4 bis

in km 10,4. Feuertiir muss mit 0% verschlossen
sein, Hilfsblaser 100%! Signalfolge zweimal Hp2
Bei der Talfahrt in Ri Olpe neben der
Geschwindigkeit und Feuerbett unbedingt auf die
Wasserzufuhr in den Kessel achten!

Drolshagen 10:44:18 | Durchfahrt

Eichen 10:48:03 | Durchfahrt | Vorsicht nach dem Bhf ungesicherter BU mit
20km/h Achtungspfiff

Olpe 10:52:38 | 10:53:07 | Zug abgekuppelt, Vorsicht: Nicht  das

Ausfahrsignal in Ri Betzdorf Uberfahren! Falls
Wendepfeil nicht funktioniert, Weiche in Ri BW
notfalls von Hand stellen (Shift +G)

Olpe BW 10:54:09 | Aufgabenende
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Aufgabe W07-02 ,Sonderzug"“

Sie Gibernehmen in Finnentrop einen Sonderzug nach Sondern. Lassen Sie ihn dort stehen und erwarten
Sie weitere Anweisungen.

Es ware sehr nett, wenn lhre Fahrgéaste nicht frieren missen. Mit der Taste —U die Dampfheizung
aktivieren. In Sondern kdnnen Sie diese wieder mit Tasten Shift + U deaktivieren. Losen Sie bei Abfahrt
in Finnentrop BW die Lokbremse mit der Taste — U. Denken Sie bitte daran, dass Sie zwischen
Listerscheid und Eichhagen nicht heizen kénnen! Ansonsten viel Spa mit der BR 44 100 Ol.

Bahnhof/Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Finnentrop BW 15:00:00 Dienstbeginn; Keine Lokfuhrerpflichten; Shi,
Wendepfeil abfahren

Finnentrop 15:03:40 | 15:03:45 Ansetzen an den Zug und sofort abfahren

Heggen 15:05:52 | Durchfahrt

Attendorn 15:10:44 | 15:11:55 Hpl, HpO Gegenzug um 15:11:50, Hp2

Kraghammer 15:15:51 | 15:19:25 | Vorsicht nach dem Bhf ungesicherter BU mit

20km/h  Achtungspfiff. Signalfolge Hpl, HpO
Gegenzug um15:19:17

Hier sollten sie bis Listerscheid die Lok fur die
Tunnelstrecken aufbereiten.

Listerscheid 15:21:45 | Durchfahrt | Tunnels in Km 17,3 - 16,4, in km 16,0 — 15,3 und
in km 155 — 14,0. Feuertir muss mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Sondern 15:25:27 | 15:26:56 Den Sonderzug hier abkuppeln.
Weiterer Tunnel in Ri Eichhagen. Feuertir
muss mit 0% verschlossen sein, Hilfsblaser

100%!

Eichhagen 15:28:11 | Durchfahrt

Olpe Gbf 15:32:11 | 15:33:08 Hp2, Wendepfeil abfahren, Guterzug ankuppeln,
Sh1l, zweimal Hp2

Sassmicke 15:37:33 | Durchfahrt

Gerlingen 15:39:35 | Durchfahrt

Wendener Hitte 15:41:15 | Durchfahrt

Rothemiihle 15:42:20 | Durchfahrt

Wildenburg 15:45:35 | Durchfahrt | Bei der Talfahrt in Ri Betzdorf neben der

Geschwindigkeit und Feuerbett unbedingt auf die
Wasserzufuhr in den Kessel achten!

Hohenhain 15:47:53 Durchfahrt | Vorsicht: hinter Hohenhain Tunnel in Km 37,7
bis in km 38,0. Feuertir muss mit 0%
geschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Freudenberg 15:52:32 | Durchfahrt | Signalfolge: Hp1 dann Hp2

Asdorfer Weiher 15:54:00 | Durchfahrt

Oberasdorf 15:54:43 | Durchfahrt

Niederfischbach Ost 15:56:21 | Durchfahrt

Niederfischbach 15:58:15 | Durchfahrt

Fischbacher Hutte 15:59:31 | Durchfahrt

Junkernthal 16:00:39 | Durchfahrt | Vorsicht nach dem HP ungesicherter BU mit
20km/h Achtungspfiff

Wehbach 16:02:19 | Durchfahrt

Wehbach Au 16:02:50 | Durchfahrt

Wehbach Badeanstalt | 16:03:50 | Durchfahrt | Vorsicht vor dem HP ungesicherter BU mit 20km/h
Achtungspfiff

Kircher Hitte 16:05:15 | Durchfahrt | Vorsicht nach dem HP ungesicherter BU mit
20km/h Achtungspfiff

Kirchen 16:06:43 | Durchfahrt

Schwelbel 16:07:53 | Durchfahrt

Betzdorf Gbf 16:10:21 | 16:12:19 Die Waggons beim  Spediteur vorfahren;

Aufgabenende
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6.2 GR2 (Pluspack) Rollbahn + BR44 Aufgaben

/ german Die Rollbahn

railroads

Streckennetzkarte 2 ,Die Rollbahn*
Die Rollbahn von (Hamburg) — Bremen — Diepholz — Osnabriick — Miinster — (Wanne Eickel) stellt einer
der wichtigsten Zu- und Abfuhrstrecken zu den beiden bedeutenden Seehédfen in den Westen
Deutschlands insbesondere ins Ruhrgebiet dar. Auf Grund ihrer Blockdichte und der Elektrifizierung ist
auf der Strecke derart viel Verkehr geboten, dass sie sich den Spitznamen ,Rollbahn” eingehandelt hatte.

Die Steigungen insbesondere tber das Wiehengebirge (Osnabriick — Vehrte — Osterkappeln — Bohmte)
sind flr gut geheizte Dampflokomotiven kein Thema. Sie sollten bei allen Aufgaben ziigig unterwegs sein.

Es gibt einen Tunnel bei Lengerich, der auf Grund seiner geringen Lange nicht im Buchfahrplan erwéhnt
ist.

Die Dienstbahnhofe Ems, Ringel etc. werden nur dann erwéhnt, wenn es etwas von ihnen zu berichten
gibt.

Beachten Sie bitte aber die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten der Dampfloks.

Baureihe Vorwarts Riuckwarts
BR01.10 140km/h  50km/h
BR38 100km/h  50km/h
BR44 80km/h 50km/h
BR50 80km/h 80km/h
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E-Zuge

In der Simulation werden Sie auch F-Zlige fahren. Diese Ziige bestanden i.d.R. aus drei bis vier blaue 1.
Klasse Wagen und einem Speisewagen. Sie wurden nach dem Krieg vornehmlich aus C35 bzw.
Schiirzenwagen gebildet. Als mitte der 50er Jahre die ersten moderneren Reisezugwagen kamen wurden
die Vorkriegswagen aus diesem hochwertigen Verkehr systematisch verdréngt. Die F-Ziuge ihrerseits
wurden ab ca. mitte der 60er Jahre von den binnen TEE Zigen mit Zustimmung der TEE Kommission
vollstandig ersetzt. Die bekanntesten F- Ziige waren ,Blauer Enzian“ Miinchen — Hamburg. Das Zugpaar
wurde mit Henschel — Wegmann Zug und einem Gegenzug mit Kanzelwagen gefahren. ,Minchener
Kindl* Minchen — Frankfurt am Main. Er wurde mit dem Vorkriegs Elektrotriebwagen gefahren (ET11).
Die ,Rheinblitz® Gruppe wurde aus verschiedenen Vorkriegs SVT gebildet. Aus diesem strikten
Klassenschema nur 1. Klasse bzw. bis 1956 2. Klasse wich der erste Nachkriegs Rheingold ab.

Abb.16 Der Meister auf der 01.10 mit F33 ,Gambrinus® aus Munchen nach Kiel bereitet sich hier in Osnabriick auf den Anstieg ins
Wiehengebirge vor.
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Aufgabe 32 ,Nahverkehr Bremen — Osnabriick"

Sie fahren mit einer alten P8 den Nahverkehrszug von Bremen nach Osnabriick. ACHTUNG! Mit diesen
Waggons durfen Sie nur 90 km/h fahren.

Letzterer Satz ist ernst zunehmen, denn bei 95km/h bekommen Sie einen Geschwindigkeitshinweis und

bei 98km/h wird die Aufgabe mit ,Aufgabe erfolglos beendet” abgebrochen.

Achten Sie auf lhren Wasserverbrauch. Der Wasservorrat war in dem Preuf3ischen Ursprungstender nicht
allzu tppig! Bedenken Sie bitte, dass Sie 130km fahren miissen und dafiir 2:44h unterwegs sind

Ansonsten haben Sie mit der Aufgabe keine Schwierigkeiten. Wenn Sie stramme Fahrweise an den Tag

legen, haben Sie in den Bahnhéfen durchschnittlich drei Minuten Wartezeit.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Bremen Hbf 7:00:00 7:01:05

Bremen Hemelingen 7:09:45 7:10:19

Dreye 7:13:54 7:15:11

Kirchweyhe 7:18:44 7:20:27

Barrien 7:25:22 7:28:02

Syke 7:31:55 7:32:28 Eisg Hp2, Asig Hp2
Gr. Bramstedt 7:37:18 7:39:05

Bassum 7:43:10 7:45:15

Twistringen 7:51:51 7:57:29

Drentwede 8:03:53 8:08:15

Barnstorf 8:13:14 8:16:00

Drebber 8:21:52 8:24:50

Diepholz 8:30:57 8:35:05 Esig Hpl, Asig Hp2
Lembruch 8:44:21 8:50:38 Esig Hp2, Asig Hp2
Lemférde 8:55:15 8:58:25

Bohmte 9:07:25 9:12:44 Eisg Hp2, Asig Hp2
Osterkappeln 9:20:27 9:24:19

Vehrte 9:30:24 9:32:57 Esig Hpl, Asig Hp2
Osnabriick Hbf 9:43:09 Aufgabenende
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Aufgabe PP02 ,F- Zuqg 33" (,Gambrinus")

Es sollte eigentlich keine grof3en Probleme geben. Denken Sie sich die Aufgabe vor der Elektrifizierung.

Befdrdern Sie den Zug bitte punktlich, denn lhre Fahrgéste haben fir diesen Zug Zuschlag bezahlt! Sie
haben mit diesem Zug auch keine Schwierigkeiten, auch wenn er vorbildwidrig ist.

In Km 196,0 gibt es eine Langsamfahrstelle: auf 20 km/h reduzieren.

Die BR 01.10 ist fur 140km/h Héchstgeschwindigkeit zugelassen.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Osnabrick Hbf 17:21:01 | 17:23:04 Hp2, Achten Sie auf den letzten Wagen, der muss
die Diagonalverbindung verlassen haben, dann
kénnen Sie auf  Streckengeschwindigkeit
beschleunigen

Vehrte 17:32:02 | Durchfahrt

Osterkappeln 17:35:44 | Durchfahrt

Bohmte 17:39:57 | Durchfahrt

Lemférde 17:44:34 | Durchfahrt

Lembruch 17:47:01 | Durchfahrt

Diepholz 17:52:09 | Durchfahrt | Signalfolge Hpl,Hp2, Hpl Achten Sie auf den
letzten Wagen, der muss die Diagonalverbindung
verlassen haben, dann kénnen Sie auf
Streckengeschwindigkeit beschleunigen

Drebber 17:57:50 | Durchfahrt

Barnstorf 18:00:39 | Durchfahrt

Drentwede 18:07:37 | Durchfahrt

Twistringen 18:11:17 | Durchfahrt

Bassum 18:14:37 | Durchfahrt

Grol3 Bramstedt 18:16:16 | Durchfahrt

Barrien 18:15:58 | Durchfahrt

Syke 18:18:30 | Durchfahrt

Kirchweye 18:22:09 | Durchfahrt

Dreye 18:23:53 | Durchfahrt

Bremen Hemelingen 18:25:26 | Durchfahrt

Bremen Hbf 18:31:18 | 18:31:57 Signalfolge Zweimal Hp2; Aufgabenende
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Abb17: Hier hat der Meister auf der 01.10 mit dem vorbildgerechten F33 ,Gambrinus® den Anstieg ins Wiehengebirge fast
absolviert. Den WRA4iige39 (Freeware) gibt es leider nur in ,Mitropa“ Texturen der DRG.

Dampfloktutorial Seite 61 von 135



PP0O5 ,Ohne Strom*

Auf der Strecke Munster - Osnabriick ist der Strom nach einem Sturmschaden ausgefallen. Nun missen
Sie wieder ran. Holen Sie den Zug auf Gleis 4 ab und bringen Sie ihn nach Osnabriick.

Der Stationsmonitor F10 ist leider bei dieser Aufgabe fehlerhaft. Wenn Sie das Patch installiert haben,
dann musste er wieder funktionieren.

Vermeiden Sie mit BR01.10 bei dieser Witterung briske Fahrmanéver. Denken Sie bitte an die
Hochstgeschwindigkeit von 140km/h.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Minster BW 11:00:00 | Wendepfeile abfahren, gesperrte Signale in Ri
Sudmiihle nicht Uberfahren
Minster Hbf 11:06:33 | 11:07:41 Zug ankuppeln und abfahren, sofern Return Taste

nicht funktioniert, Hp2. Vergewissern Sie sich beim
beschleunigen, dass der letzte Wagen die
Diagonalverbindung verlassen hat. Die Lok nun
vorsichtig beschleunigen

Sudmiihle 11:13:44 | Durchfahrt
Westbevern 11:16:21 | Durchfahrt
Brock — Ostbevern 11:19:28 | Durchfahrt
Kattenvenne 11:22:03 | Durchfahrt
Lengerich 11:25:31 | Durchfahrt | Vorsicht  hinter Lengerich  Tunnel. Die

Feuertliren missen mit 0% verschlossen sein,
Hilfsblaser 100%!

Natrup Hagen 11:28:10 | Durchfahrt

Hasbergen 11:31:06 | Durchfahrt

Osnabrick Hbf 11:37:08 | 11:38:45 Zuerst Verkehrshalt, dann Lok aufrAumen
Osnabriick BW 11:48:30 | Aufgabenende
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PP0O8 , Weihnachtszug“

Im Moment steht der historische Coca-Cola Weihnachtszug in Minster an Bahnsteig 3. Bringen Sie ihn
zur nachsten Station nach Lengerich.

Beachten Sie bitte die Vmax der BR50 von 80km/h!

Bahnhof/ Ankunft | Abfahrt Ereignis
Dienststelle
Minster BW 16:00:00 | Sh1 HpO Zug um 16:02:00, Hp2

Wendepfeil abfahren, gesperrte Signale in Ri
Sudmiihle nicht tberfahren

Minster Hbf 16:06:59 | 16:07:23 | An den Zug angesetzt. Zugfolge: Zuerst TEE um
16:07:00, dann Coca Cola Weihnachtszug (Sie)

Sudmihle 16:13:00 | Durchfahrt

Westbevern 16:17:02 | Durchfahrt

Brock — Ostbevern 16:22:49 | Durchfahrt

Kattenvenne 16:27:08 | Durchfahrt

Lengerich 16:35:15 16:35:38 | Weihnachtszug abkuppeln, Lok aufrdumen, Hp2,
Wendepfeil abfahren, gesperrtes Signal mit TAB
anfragen

Lengerich BW 16:40:08 Aufgabenende
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Aufgabe PP13 ,F — Zug Bremen — Munster*
Fahren Sie einen Fernzug von Bremen nach Munster. Sollte kein Problem werden.
ACHTUNG: Nur fur starke Rechner

Befordern Sie den F — Zug zu mindestens bis Osnabruck pinktlich, denn Ihre Fahrgaste haben Zuschlag
fur diesen Zug bezabhlt.

Sie werden jedoch zwischen Hasbergen und Natrup Hagen Ungemach bekommen. Der zweite 1.Klasse
Wagen muss in Natrup Hagen aus dem Zugverband genommen werden. Wendepfeile sauber abfahren.
Sie werden voraussichtlich mit ca. 10 min. Verspatung in Miinster ankommen.

Bitte beachten Sie die zuldssige Hochstgeschwindigkeit der BR01.10 von 140km/h

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Bremen Hbf 8:00:00 8:03:20
Bremen Hemelingen 8:09:27 Durchfahrt
Dreye 8:11:08 Durchfahrt
Kirchweyhe 8:12:46 Durchfahrt
Barrien 8:15:08 Durchfahrt
Syke 8:16:27 Durchfahrt
Grol3 Bramstedt 8:18:27 Durchfahrt
Bassum 8:20:14 Durchfahrt
Twistringen 8:23:50 Durchfahrt
Drentwede 8:27:08 Durchfahrt
Barnstorf 8:29:27 Durchfahrt
Drebber 8:32:10 Durchfahrt
Diepholz 8:35:37 Durchfahrt
Lembruch 8:40:29 Durchfahrt
Lemférde 8:42:52 Durchfahrt
Bohmte 8:47:27 Durchfahrt
Osterkappeln 8:51:10 Durchfahrt
Vehrte 8:54:52 Durchfahrt
Osnabriick Hbf 9:01:45 9:14.03
Hasbergen 9:19:12 Durchfahrt | Bei Pop Up Meldung um 9:20:03 sofort

Notbremsung einleiten und danach den Zug mit
30km/h nach Natrup Hagen fahren

Natrup Hagen 9:27:44 9:35:08 Am Ausfahrsignal im Gbf anhalten. Hier den
zweiten 1.Klasse Wagen aus dem Zugverband
nehmen und auf das Nebengleis rangieren.
AnschlieBend zilgig zum Zug zuriick und nun
wieder mit Volldampf in Ri. Miinster weiterfahren

Vorsicht vor Lengerich Tunnel. Feuertliren
missen mit 0% geschlossen sein, Hilfsblaser

100%!
Lengerich 9:39:17 Durchfahrt
Kattenvenne 9:42:28 Durchfahrt
Brock Ostbevern 9:45:00 Durchfahrt
Westbevern 9:48:06 Durchfahrt
Sudmihle 9:50:15 Durchfahrt
Minster Hbf 9:54:07 9:57:22 Aufgabenende
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Aufgabe PP14 . Hilfestellung*

In Drebber steht ein schwerer Kohlezug. Helfen Sie ihm nach Osnabrtick.

Bei dieser Hilfestellung missen Sie einem schweren Kohlezug Vorspann geben, damit er Uber das
Wiehengebirge kommt. Mit den beiden BR50 ist das aber kein Problem.

Bitte beachten Sie die zuldssige Hochstgeschwindigkeit der BR 50 von 80km/h.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Diepholz Werkstatt 15:00:00 | 15:02:19 Lokfuhrerpflicht Bekohlung Shl und Hpl
Diepholz 15:06:00 | Durchfahrt
Drebber 15:12:48 | 15:13:02 | Gesperrte Signale mit TAB anfragen. Fahren Sie

zligig zum Zug.

An den Kohlezug ansetzen und abfahren. Sh1 und
Hp2

Achten Sie bitte auf den letzten Wagen, der muss
alle Weichen verlassen haben, bevor Sie auf
Streckengeschwindigkeit beschleunigen. Das ist
ca. ab km 184,0 der Fall.

Diepholz 15:19:55 | Durchfahrt

Lembruch 15:30:44 | Durchfahrt

Lemférde 15:35:20 | Durchfahrt

Bohmte 15:43:32 | Durchfahrt

Osterkappeln 15:50:29 | Durchfahrt

Vehrte 15:56:20 | Durchfahrt

Osnabriick Gbf 16:04:14 Hp2. Fahren Sie so lange wie bis die Aufgabe
Aufstellgleis 1 beendet ist.
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Aufgabe PP15 , Tankzug*

Hinten bei der VTG stehen 6 ARAL-Wagen. Bringen Sie diese Nach Bremen-Hemelingen zum Tanklager.

Diese Aufgabe ist fur lhre gut geheizte BR38 unproblematisch. Zum Schluss dieser Aufgabe muss mit
Frontkuppeln gearbeitet werden. Dies ist eine Ubergabeaufgabe, alle Wendepfeile sauber abfahren.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Kirchweyhe BW 8:00:00 8:04:11 Lokfuhrerpflicht: Bekohlung. In Ri. VTG Lager
zuriicksetzen. Achtung ungesicherter BU.
Achtungspfiff.

Signalfolge Viermal Shl, ShO Gesperrtes Signal
mit TAB anfragen.

Kirchweyhe 8:09:13 8:09:22 Die sechs ARAL Kesselwagen abholen und in Ri.
VTG Lager Bremen Hemelingen fahren. Shl
Kirchweyhe Gbf 8:12:12 8:15:12 Zugfolge DG um 8:12:47 dann Ubergabe (Sie)

um 8:14:55 Signalfolge Sh1 und Hp2
Wenn Sie in Ri. Personenbahnhof fahren,

wiederholen Sie vorsichtshalber den
Achtungspfiff fir den ungesicherten BU!
Kirchweyhe 8:17:15 8:21:47 Abstand zum DG Hpl um . Folgen Sie

nun dem DG mit maRiger Geschwindigkeit ca.
80km/h héchstens.

Dreye 8:25:25 Durchfahrt

Bremen Hemelingen 8:28:40 8:34:48 Signalfolge Hpl, dann Hp2

Kuppeln Sie am Bahnsteig die Lok ab und
umfahren Sie den Zug um ihn an der
Frontkupplung aufzunehmen. In Ri Tanklager
rangieren.

Bremen Hemelingen 8:39:06 Tankzug vorfahren. Aufgabenende
Tanklager
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Aufgabe PP19 ., Unterstiitzung“

Hier in Diepholz steht ein langer F-Zug. Bei dem Wetter besteht die Gefahr, dass er es nicht alleine tber

das Wiehengebirge schafft. Unterstiitzen Sie den Zug bis Osnabruick.

Die Fahrt Gber das Wiehengebirge ist aber fur zwei 01.10 kein Thema. Bitte beférdern Sie den F —Zug
punktlich, denn Ihre Fahrgaste haben Zuschlag bezahlt. Ersticken Sie das ,Volksgemurmel” der
Reisenden von Winter und Bahn mit Verspatung durch einen prompten Service. Das Heizen der

Waggons uberlassen Sie dieses Mal dem Kollegen in der hinteren Lok.

Den Wendepfeil in Osnabriick Hbf kénnen Sie ignorieren, da er im Verlauf der Aufgabe keine Rolle spielt.

Bitte denken Sie an die zulassige Hochstgeschwindigkeit der BR01.10 von 140km/h.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis
Diepholz Werkstatt 15:30:00 | Sofort losfahren!
Zweimal Shl, HpO gesperrtes Signal mit TAB
anfragen. Bitte fahren Sie ziigig zum Zug.
Diepholz 15:35:59 | 15:36:38 An den F — Zug ansetzen und sofort abfahren
Lembruch 15:43:49 | Durchfahrt
Lemférde 15:46:17 | Durchfahrt
Bohmte 15:50:25 | Durchfahrt
Osterkappeln 15:54:35 | Durchfahrt
Vehrte 15:58:23 | Durchfahrt
Osnabrick Hbf 16:05:38 | 16:06:18 Aufgabenende
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WO07-01 ,Kohlezug“

Leider ist die Strecke Munster — Rheine gesperrt. Sie missen also Uber Osnabriick fahren. Das fihrt
natirlich zu einem erheblichen Verkehrschaos. Wundern Sie sich also bitte nicht.

Das bekommen Sie auch zu spiren! Sie haben mehrfach Uberholungen und Verkehrsstau auf der
Strecke zu erdulden.

Die Aufgabe beginnt um 9:00:00 mit ,fliegenden Start”. Sofort den Richtungswender auf 40% vorwarts
einstellen und den Regler 6ffnen. Die Lokbremse I6sen mit Taste U

Der Zug stellt fur Ihre gut geheizte BR44 1290 kein Problem dar. Allerdings sollten Sie nach Hp2
Situationen stets Ausschau nach dem letzten Waggon halten

Bitte beachten Sie die zuldssige Hochstgeschwindigkeit der BR44 von 80km/h.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Miinster 9:01:13 9:02:50 Signalfolge Hpl dann HpO Zugfolge D-Zug um
9:02:14, dann Kohlenzug (Sie)

Sudmtihle 9:08:29 Durchfahrt

Ems 9:11:56 9:20:27 Signalfolge Hp2 HpO, Zugfolge IC um 9:17:56,
dann Kohlezug (Sie)

Westbevern 9:23:47 Durchfahrt

Brock Ostbevern 9:30:38 Durchfahrt | Signalfolge Zweimal Hp2, dann Hp1

Kattenvenne 9:35:49 Durchfahrt

Lengerich 9:41:48 9:49:56 Signalfolge Hp1, HpO, Hpl um 9:49:55

Vorsicht  hinter Lengerich  Tunnel. Die
Feuertliren missen mit 0% verschlossen sein,
Hilfsblaser 100%!

Schollbruch 9:54:11 Durchfahrt | Signalfolge Hp2, Hpl

Natrup Hagen 9:56:01 Durchfahrt

Hasbergen 10:00:20 | Durchfahrt | HpO in Km 117,5 Zugfolge TEE um 10:10:50, dann
Kohlezug (Sie) Hp1 um 10:13:30

Osnabriick 10:18:06 | Durchfahrt | Signalfolge Hp2, Shl, Shl, Hp2

Osnabriick unten 10:23:32 | Durchfahrt | Hp2

In Ri. Rheine 10:24:40 Aufgabenende
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Aufgabe W07-02 , Giiterverkehr"

Sie stehen in Diepholz und sollen einen Zug von Abstellgleis 3 nach Kirchweyhe zum Guiterschuppen
bringen. In Diepholz missen Sie die Weichen wahrscheinlich manuell stellen. Fahren Sie bis vor das
Ausfahrsignal, um an Ihren Zug zu kommen.

Bis Twistringen werden Sie auf eine Geduldsprobe gestellt. Der voran fahrende Planzug kann erst dort
Uberholt werden. Folgen Sie diesem Zug ungeféhr mit ca. 35km/h.

In Kirchweyhe funktionieren die Wendepfeile nicht (wandern).
Die Lokbremse l6sen mit Taste U

Bitte beachten Sie die zuldssige Hochstgeschwindigkeit der BR44 von 80km/h.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Diepholz Werkstatt 14:00:00 | Sie koénnen sofort losfahren Sh1, Sh1 HpO bis um

Diepholz Abstellgleis 3 | 14:12:20 | 14:13:01 Die Weichen missen manuell gestellt werden.
Nach Abholung des Zuges, Sh1, Hp2 HpO bis
um 14:14:48 dann Hpl

Drebber 14:26:29 | Durchfahrt | HpO in km 184,0 Hpl um 14:30:10

Barnstorf 14:38:13 | Durchfahrt

Drentwede 14:47:13 | Durchfahrt | Ab dem Signal in Km 202,2 kénnen Sie auf 80km/h
beschleunigen

Twistringen 14:54:54 | Durchfahrt | Hier Gberholen Sie jetzt den Planzug!

Bassum 15:01:13 | Durchfahrt

Grol3 Bramstedt 15:04:25 | Durchfahrt

Syke 15:07:32 | Durchfahrt

Barrien 15:11:11 | Durchfahrt

Kirchweyhe 15:20:01 Signalfolge Hp2, dann gesperrtes Signal mit TAB

Guterschuppen anfragen. Fahren Sie solange, wie bis letzter
Guterwagen die Weiche in Ri. Gilterschuppen
freigibt.

Kontrollieren Sie mit F8 den Zustand der Weiche
sie muss gerade stehen. Zuriicksetzen, den Zug
ordentlich im Gleis abstellen. Aufgabenende
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Aufgabe W07-03 ,Ersatzlok"

In Syke ist ein Zug liegen geblieben. Die Lok ist defekt und da die 44er die einzige Lok in Reichweite ist,
missen Sie den Zug abholen. Fahren Sie riickwarts bis Syke, aber achten Sie darauf, dass Sie riickwarts
nicht schneller als 50 km/h fahren.

In Syke haben Sie ein wenig zu rangieren. Zuerst missen Sie die defekte E- Lok zum Schuppen fahren
und dann den Zug nach Bremen Hbf bringen.

Den Zugfihrer bitten Sie, bei allen Waggons inzwischen die Heizung von Elektrisch auf Dampf
umzustellen. Denn lhre Fahrgaste sind schon etwas gereizt. Vielleicht kbnnen Sie mit Taste U die
Reisenden wieder etwas besanftigen

Die Lokbremse losen mit Taste U

Bitte beachten Sie auch die zulassige Hochstgeschwindigkeit der BR44 fur Vorwarts von 80km/h.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Kirchweyhe BW 11:00:00 | 11:04:08 | Wendepfeil abfahren Shl, Vorfahren zum
Kohlenbunker; Lokfiihrerpflicht Bekohlung, Shl
Ruberfahren zum Gbf. Vorsicht ungesicherter BU

Achtungspfiff

Kirchweyhe Gbf 11:06:52 | 11:09:35 | Am westlichen Ende HpO Gegenzug um 11:09:20
Hp2, Falschfahrt bis zum havarierten Zug.

Barrien 11:14:07 | Durchfahrt | Gesperrtes Signal mit TAB anfragen.

Syke 11:19:47 | 11:19:57 Zuerst die defekte Lok vom Zug abziehen und zum

Guterschuppen bringen.

Syke Guterschuppen 11:24:41 | 11:24:51 Die defekte E — Lok dort so lange hinterschieben
wie bis Sie eine Pop Up Meldung erhalten u.
abstellen. Zuriick zum Zug, dreimal Sh1 und Hp2

Syke 11:28:53 | 11:29:03 | Jetzt den Zug ankuppeln und nach Bremen Hbf
fahren.

Barrien 11:32:15 | Durchfahrt

Kirchweyhe 11:36:18 | Durchfahrt

Dreye 11:39:03 | Durchfahrt

Bremen Hemelingen 11:41:37 | Durchfahrt

Bremen Hbf 11:48:18 Aufgabenende
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Aufgabe W07-04 ,Gilterzug”

Fahren Sie riickwarts auf die obere Ebene und holen Sie in Hérne einen Giiterzug auf Gleis 2 ab. Bringen
Sie den Zug nach Westbevern und stellen Sie ihn auf dem Abstellgleis ab.

Dieser Zug bereitet lhnen keine Schwierigkeiten. Es ist trotz Regens und 22 Waggons eine eher
angenehme Fahrt.

Die Lokbremse losen mit Taste U

Bitte beachten Sie die zuldssige Hochstgeschwindigkeit der BR44 von 80km/h.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Osnabriick BW 9:45:00 Sofort losfahren. Wendepfeile abfahren.
Signalfolge Sh1, Shl, Alle gesperrten Signale mit
TAB anfragen, Sh1 und Hp2

Osnabriick Horne 9:57:45 9:58:01 An den Zug ansetzen und sofort abfahren.
Signalfolge Sh1l, Hp2

Achten Sie bitte auf den letzten Wagen, der muss
alle Weichen verlassen haben, bevor Sie auf
Streckengeschwindigkeit beschleunigen. Das ist
ca. ab km 116,0 der Fall.

Hasbergen 10:04:04 | Durchfahrt

Natrup Hagen 10:08:07 | Durchfahrt | Vorsicht vor Lengerich: Tunnel. Die Feuerttiren
mussen mit 0% verschlossen sein, Hilfsblaser
100%!

Lengerich 10:12:42 | Durchfahrt | Signalfolge Zweimal Hp2

Kattenvenne 10:19:00 | Durchfahrt

Brock Ostbevern 10:23:24 | Durchfahrt

Westbevern 10:28:56 | Durchfahrt | Durchfahren Sie zuerst den Bahnhof und setzen

anschlieRend zum Abstellgleis zuriick den
Wendepfeil derart abfahren, dass der Zug noch auf
dem Einfahrsignal aus Ri. Sudmiihle zum Stehen

kommt.
Westbevern 10:32:14 | Durchfahrt
Westbevern 10:33:28 Zug ordentlich im Gleis abstellen. Fragen Sie
Abstellgleis vorsichtshalber das gesperrte Signal mit TAB an.
Aufgabenende
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WO07-05 , Schwere Last"

Holen Sie auf dem Abstellgleis 5 den Tankzug ab und bringen Sie diesen nach Diepholz auf das
Abstellgleis 2.

Sie haben fiir diese Aufgabe BR 44 100 Ol und BR 44 1290. Die Loks sind untereinander synchronisiert
analog wie BR 44 1240 und BR 44 1740. Die BR 44 Ol miissen Sie am Kohlenbunker mit ,OI* versorgen.
Das geht leider nicht anders wegen der Grunddefinitionen des MSTS.

Vermeiden Sie mit dem schweren Zug briske Fahrmandéver. Vorsichtig anfahren! Am Anfang wegen der
Zugfolge siehe Zeitablauf bis Barrien dem Eilzug nur mit ca. 55km/h folgen.

Ansonsten sollten Sie als Meister auf der BR 44 100 keine Probleme haben und bitte b__eachten Sie die
zulassige Hochstgeschwindigkeit der BR44 von 80km/h. Die Lokbremse l6sen mit Taste U

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Kirchweyhe BW 9:00:00 9:04:15 Wendepfeil abfahren Shl, Zurlicksetzen zum
Kohlenbunker; Lokfihrerpflicht Bekohlung, Shl
Ruberfahren zum Zug. Vorsicht ungesicherter BU

Achtungspfiff
Kirchweyhe 9:11:04 9:11:24 Wendepfeil abfahren, an den Zug ansetzen und
Abstellgleis 5 abfahren zweimal Shl, dann HpO, Zugfolge

Gegenzug um 9:13:14 , Eilzug um (VT08) um
9:15:46 Hp2 um 9:17:31

Achten Sie bitte auf den letzten Wagen, der muss
alle Weichen verlassen haben, bevor Sie auf
Streckengeschwindigkeit beschleunigen. Das ist
ca. ab km 233,5 der Fall.

Barrien 9:23:30 Durchfahrt | Ungeféhr bis hierher dem Eilzug mit mafiger
Geschwindigkeit folgen

Syke 9:25:45 Durchfahrt
Grol3 Bramstedt 9:29:18 Durchfahrt
Bassum 9:32:28 Durchfahrt
Twistringen 9:39:09 Durchfahrt
Drentwede 9:44:54 Durchfahrt
Barnstorf 9:48:50 Durchfahrt
Drebber 9:53:30 Durchfahrt
Diepholz 10:00:33 | 10:00:58 | Zug ordentlich ins Gleis ziehen und abstellen, d.h.
Abstellgleis 2 bis zum Gleissperrsignal vorfahren, dann

abkuppeln. Riber fahren zur Werkstétte.
Signalfolge Shl, zweimal Hp2, Shl

Diepholz Werkstatt 10:05:06 Aufgabenende
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6.3 GR3 (Pluspack) Werratal + BR56/BR58 Aufgaben

german
railroads

E‘enach

Tiafenart

Dorndorf
Unterbreizoach VACHE @8 11o e

StrennetzEarteSS: Wer}dtal“

Die hier simulierten Strecken Eisenach — Meiningen, Bad Salzungen — Dorndorf — Vacha — Unterbreiz-
bach und Dorndorf — Kaltennordheim haben ihre schwierigsten Streckenabschnitte an folgenden Stellen:

Eisenach — Fortha — Marksuhl — Ettenhausen — Oberrohn

Vacha — Unterbreizbach

Weilar Urnshausen — Hartschwinden — Dermbach — Zella — Diedorf Fischbach — Kaltennordheim
Leimbach Kaiserroda — Bergwerk Merkers

Bei Talfahrten ist auf folgenden Strecken auf die Wasserzufuhr im Kessel extrem zu achten:
Kaltennordheim — Dorndorf

Vacha — Km 21,0 — Unterbreizbach und umgekehrt

Oberrohn — Ettenhausen — Marksuhl und umgekehrt

Marksuhl — Bk Abzweig Fortha (Km 12,0) - Bhf Fértha und umgekehrt

Tunnel — Eisenach ab km 8,5

Bergwerk Merkers — Leimbach Kaiserroda

Tunnel:
Zwischen Eisenach und Fortha: in KM 7,0 bis 8,5. Dieser Tunnel liegt in einer Steigung von Eisenach her
gesehen. Kalkulieren Sie lhr Feuerbett auf der Fahrt von Eisenach nach Fortha daher sehr gut.
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Die Strecken heute:

Die Strecke Leimbach Kaiserroda — Bergwerk Merkers ist wegen der SchlieRung der Kaligrube Merkers —
heute sehenswertes Schaubergwerk — stillgelegt. Ebenso der erste sozialistische Bahnbau Vacha —
Unterbreizbach, weil die Kalizeche dort Giber Hattorf (Hessen) glinstiger angeschlossen wurde. Auch das
restliche Streckennetz Bad Salzungen — Dorndorf — Vacha und Dorndorf — Kaltennordheim ist von der
endgiltigen Stilllegung akut bedroht. Die Verbindungskurve bei Leimbach Kaiserroda in Ri Vacha wurde

ebenfalls bereits abgebaut.

Bitte beachten Sie die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten folgender Dampfloks:

Baureihe Vorwarts

BR38 100km/h
BR44 80km/h
BR56 65km/h
BR58 65km/h
BR58.3 70km/h

Rickwarts

50km/h
50km/h
50km/h
50km/h
50km/h

Die Aufgabe 11 ,Erste Fahrt mit einer Dampflok® und Aufgabe 20b ,Kalizug nach Eisenach® wurden im
ausfuhrlichen Teil auf 26f. bzw. S.39f. beschrieben.

Die Aufgabe 14b , Schiebedienst Teil 2 kann ich leider nicht behandeln, weil im Zuge dieser Aufgabe
der MSTS sowohl auf dem SCSI als auch auf dem IDE basierten Intel PIV2,8 bei mir immer wieder

aussteigt. Ein Vorschlag an GR: Diese Aufgabe bitte als Vorspannaufgabe umschreiben.
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Aufgabe 14a ,Schiebedienst Teil1"

Sie haben heute Schiebedienst in Eisenach. Zuerst missen Sie einem Interzonenzug Uber den Berg
helfen. Der Zug steht an Gleis 4 bereit.

Erlauben Sie mir bitte an dieser Stelle einen kurzen Ausflug in die Geschichte. Der Interzonenverkehr
Bebra — Eisenach wurde bis 1962 Uber Gerstungen — Wommen — Herleshausen — Wartha, dies war und
ist die eigentliche Verbindung Kassel — Erfurt, abgewickelt. Der Grenzkontrollpunkt war auf DDR Seite
Wartha. Das durfte im Simulator das Gleis sein, das westwarts in Ri. Horschel strebend vom Eisenacher
Bahnhof aus im Tal bleibt. Nach 1962 wurde der gesamte Verkehr Uber die Trasse, also Eisenach —
Fortha — Dietrichsberg (nur Dienstbahnhof mit Ausweiche) — Gerstungen abgewickelt. Diese Strecke ist
ebenfalls im Simulator nur angedeutet. Mit der sog. Trasse hatte die DR aber mehr Kummer als wie
Freude analog wie mit Vacha — Unterbreizbach. Die DR hatte noch im Sommer 1988 auf das im
Verkehrsvertrag von 1972 verbriefte Recht verzichtet die Strecke Wartha — Gerstungen zu nutzen. Das
anderte sich jedoch im Herbst 1989 schlagartig. Heute ist wieder die Strecke Uber Wartha — sogar
elektrifiziert — in Betrieb. Gerstungen — Fortha wurde jedoch stillgelegt und abgebaut.

Zwischen 1962 und 1990 musste aber der Verkehr Uber Fortha — Gerstungen abgewickelt werden. Die
Aufgaben 14a und 14d simulieren nun die Situation einen Interzonenzug nachschieben zu missen. Im
Ubrigen war auch die Aufgabe der BR44 des BW Eisenach die Interzonenziige von Bebra her
nachzuschieben, bzw. Vorspann zugeben. Die eigentliche Lok des Interzonenzuges war bis Herbst 1973
eine BRO1 bzw. BRO01.5 des BW Erfurt P. Diese Loks sind von GR aber leider noch nicht simuliert.

Die Aufgabe ist fur lhre gut geheizte BR44 353 kein Problem! Problematisch ist auf einigen Rechnern das
Frontkuppeln®.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Eisenach BW 10:00:00 | 10:06:32 Lokfuhrerpflichten Wasserfassen 2.500
Gallonen, Bekohlung, Sagefahrt zum Zug.
Eisenach 10:11:52 | 10:15:03 | An den Zug behutsam ansetzen. Frontkuppler!

Auf der Strecke:

Achten Sie auch auf das Feuerbett! Denn:
Achtung! Tunnel in km 7,0 bis 8,5. Feuertir
muss mit 0% verschlossen sein, Hilfsblaser
100%!

Fortha 10:23:55 | 10:24:08 So lange fahren wie bis Wendepfeil verschwindet,
dann anhalten. Nicht das gesperrte Signal
Uberfahren. Kuppeln Sie beim Interzonenzug so
lange ab, wie bis die Lok sichtbar wird. Ziehen Sie
beim letzten Wagen die Handbremse an. Mit der
Lok ganz leicht rickwarts fahren, die Wagen
kuppeln ab. Bei der Riickfahrt in Ri. Eisenach bitte
die Hochstgeschwindigkeit von 50km/h und den
Tunnel beachten.

Eisenach 10:34:44 Durchfahrt

Eisenach Gbf 10:36:01 Fahren Sie so lange wie bis die Aufgabe beendet
ist. Aufgabenende
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Aufgabe 14c ,Schiebedienst Teil 3¢

Nun mussen Sie die Tankwagen im Minollager zurtick nach Eisenach bringen.

Der abzuholende Zug ist kein Thema fir lhre BR 44 353. Bei Abfahrt in Ri Eisenach haben Sie zweimal
Sh1l und dann HpO! Nahern Sie sich bitte bereits schon dem zweiten Sperrsignal sehr vorsichtig, da das
gesperrte Hauptsignal fast unmittelbar dahinter steht.

Beachten Sie bitte auch den ungesicherten BU vor dem Minollager. Den miissen Sie zweimal passieren.
Pro Uberquerung zweimal Achtungspfiff!

Von Marksuhl bis zur Blockstelle in km 12,0 und von Fortha bis in km 8,5 muss jeweils die Wasserzufuhr
aktiviert sein, weil der Kessel talwarts geneigt ist.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit der BR44 bei Rickwartsfahrt betragt 50km/h.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Marksuhl 11:30:00 Hpl, Wendepfeil abfahren, dann zum Minollager
zuriicksetzen. Achten Sie auf den ungesicherten
BU. Zweimal Achtungspfiff

Marksuhl Minollager 11:35:05 | 11:35:10 Die Kesselwagen abholen. Frontkuppler. Zweimal
Shl, dann HpO! Hp2 um 11:36:01

Achten Sie noch einmal auf den ungesicherten BU.
Zweimal Achtungspfiff

Fortha 11:41:37 | Durchfahrt | Achtung! Nordlich von Foértha Tunnel in km 8,5
bis 7,0. Feuertlr muss mit 0% verschlossen
sein, Hilfsblaser 100%!

Bei der Talfahrt in Ri. Eisenach auf
Geschwindigkeit, Feuerbett (nach dem Tunnel)
und den Wasserstand im Kessel achten

Eisenach 11:51:55 | Durchfahrt | Signalfolge Hp2, Sh1

Eisenach Rbf 11:53:52 | 11:54:04 Den Kesselwagenzug ordentlich ins Gleis ziehen
und abkuppeln. Beim Abkuppeln den Zug einmal
auseinanderkuppeln, so dass die Lok sichtbar wird.
Beim ersten Wagen Handbremse anziehen mit der
Lok leicht zuriickfahren, abkuppeln, die Waggons
I6sen sich. AnschlieBend Lok aufraumen.

Signalfolge in Ri BW Shl, Hp2, Hp2, Gesperrtes
Signal mit Tab anfragen.

Eisenach BW 12:03:00 Aufgabenende
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Aufgabe 14d , Schiebedienst RW Teill"

Sie haben heute Schiebedienst in Eisenach. Zuerst missen Sie einem Interzonenzug Uber den Berg
helfen. Der Zug steht an Gleis 4 bereit.

Mit den folgenden drei Aufgaben wurde allen Rechnung getragen, die mit Frontkupplungs- Missionen so
ihre Schwierigkeiten haben.

Beachten Sie bei dieser Aufgabe, dass der Kessel der Lok talwarts geneigt ist! Achten Sie also wéhrend
der ganzen Fahrt auf Feuerbett, Geschwindigkeit — die BR 44 war bei Rickwartsfahrten nur mit 50km/h
zugelassen — und auf den Wasserstand im Kessel. Lassen Sie also wahrend der ganzen Fahrt die
Wasserzufuhr laufen!

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Eisenach BW 10:00:00 | 10:05:19 Lokfuhrerpflichten Wasserfassen 3.000
Gallonen, Bekohlung Riuberfahren zum Zug. Shi,
Hp2, Wendepfeile abfahren

Eisenach 10:11:31 | 10:13:29 | An den Zug ansetzen. Fahrgaste einsteigen
lassen.

Auf der Strecke:

Achten Sie auch auf das Feuerbett! Denn:
Achtung! Tunnel in km 7,0 bis 8,5. Feuertir
muss mit 0% verschlossen sein, Hilfsblaser
100%!

Fortha 10:25:11 | 10:25:33 So lange fahren wie bis Wendepfeil verschwindet,
dann anhalten. Nicht das gesperrte Signal
Uberfahren. Abkuppeln!

Bei der Ruckfahrt in Ri. Eisenach bitte die
Hochstgeschwindigkeit von 80km/h  und den
Tunnel beachten

Eisenach 10:33:46 | Durchfahrt

Eisenach Gbf 10:34:31 Fahren Sie so lange wie bis die Aufgabe beendet
ist. Aufgabenende
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Aufgabe 14e ,Schiebedienst RW Teil 2¢

Nebenan steht ein schwerer Giiterzug. Helfen Sie dem Zug nach Marksuhl hoch.

Dieser schwere Kesselwagenzug ist natlrlich schon eine Herausforderung. Hier missen Sie in den
Steigungen schon zeigen, dass Sie eine Dampflok fahren kdnnen.

Beachten Sie bei dieser Aufgabe, dass der Kessel der Lok talwarts geneigt ist! Achten Sie also wéhrend
der ganzen Fahrt auf Feuerbett, Geschwindigkeit — die BR 44 war bei Rickwartsfahrten nur mit 50km/h
zugelassen — und auf den Wasserstand im Kessel. Lassen Sie also wahrend der ganzen Fahrt die
Wasserzufuhr laufen!

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Eisenach Rbf 11:00:00 | 11:04:13 Umsetzen zum Zug, Wendepfeil abfahren, an den
Kesselwagenzug ansetzen und sofort abfahren.
Shi

Eisenach 11:05:41 | Durchfahrt | Hp2

Auf der Strecke:

Achten Sie auch auf das Feuerbett! Denn:
Achtung! Tunnel in km 7,0 bis 8,5. Feuertlr
muss mit 0% verschlossen sein, Hilfsblaser

100%!
Foértha 11:16:59 | Durchfahrt | Signalfolge Hpl dann Hp2
Marksuhl 11:23:01 Den Zug so weit in den Bahnhof schieben, wie bis

der Zug in voller Lange am Bahnsteig steht, dann
abbremsen. Aufgabenende
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Aufgabe 14f . Schiebedienst RW Teil3"

Nun mussen Sie die Tankwagen im Minollager zurtick nach Eisenach bringen.

Der abzuholende Zug ist kein Thema fir lhre BR 44 353. Bei Abfahrt in Ri Eisenach haben Sie zweimal
Sh1l und dann HpO! Nahern Sie sich bitte bereits schon dem zweiten Sperrsignal sehr vorsichtig, da das
gesperrte Hauptsignal fast unmittelbar dahinter steht.

Beachten Sie bitte auch den ungesicherten BU vor dem Minollager. Den miissen Sie zweimal passieren.
Pro Uberquerung zweimal Achtungspfiff!

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Marksuhl 11:30:00 Hpl, Wendepfeil abfahren, dann zum Minollager
zuriicksetzen. Achten Sie auf den ungesicherten
BU. Zweimal Achtungspfiff

Marksuhl Minollager 11:33:14 | 11:33:34 | Die Kesselwagen abholen Zweimal Shl, dann
HpO! Hp2 um 11:35:42

Achten Sie noch einmal auf den ungesicherten BU.
Zweimal Achtungspfiff

Fortha 11:40:16 | Durchfahrt | Achtung! Nordlich von Fo6rtha Tunnel in km 8,5
bis 7,0. Feuertlir muss mit 0% verschlossen
sein, Hilfsblaser 100%!

Bei der Talfahrt in Ri. Eisenach auf
Geschwindigkeit, Feuerbett (nach dem Tunnel)
und den Wasserstand im Kessel achten

Eisenach 11:47:59 | Durchfahrt | Signalfolge Hp2, Sh1

Eisenach Rbf 11:49:49 | 11:50:01 Den Kesselwagenzug ordentlich ins Gleis ziehen
und abkuppeln.

AnschlieBend Lok aufraumen. Signalfolge in Ri BW
Shl, Hp2, Hp2, Gesperrtes Signal mit Tab
anfragen.

Eisenach BW 11:59:31 Aufgabenende
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Aufgabe 16 , Wettlauf*

Hohe Regierungsbeamte sitzen bei Ihnen im Zug. Sie sollen diese so schnell wie méglich nach Dorndorf
bringen, aber ohne die Geschwindkeitsbeschrankungen zu missachten. Sie haben 30 Minuten Zeit. Die
Fahrdienstleiter sind angewiesen, lhnen freie Fahrt zu verschaffen.

Sie haben bei der Aufgabe sowohl ein strenges Zeitlimit als auch ein striktes Tempolimit. Das
Abbruchkriterium Geschwindigkeit liegt bei 92km/h, das fir die Zeit 30min. Uberschreiten Sie eines der
beiden Kriterien dann wird die Aufgabe mit ,Aufgabe erfolglos beendet* abgebrochen.

Die Steigung Eisenach bis in Km 8,5 missen Sie meisterlich fahren. Achten Sie auf lhren
Dampfverbrauch und Feuerbett. Vergessen Sie bitte nicht den Tunnel in km 7,0 bis km 8,5. Hier
muss die Feuertiire mit 0% geschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Achten Sie bitte weiterhin ab dem Km 8,5 bis Oberrohn auf Ihre Geschwindigkeit! Immer bei Erreichen
von 85km/h den Bremsvorgang auf 80km/h einleiten.

Auf der Strecke Oberrohn — Verbindungskurve — Dorndorf dirfen Sie sich nicht an die Tempolimits
halten. Ich bin hier ebenfalls mit 80km/h(!?!) entlang gedonnert. Vergessen Sie auf der Strecke die
beiden Achtungspfiffe am ungesicherten BU vor Tiefenort bitte nicht, dort habe ich mich auch nicht an
die 20km/h Begrenzung gehalten. Somit musste ich alle zulassigen Streckenhéchstgeschwindigkeiten
insgesamt um 9min 25 sek. Uberschreiten.

Damit ergibt sich folgender zusammengefasster Zeitablauf:

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Eisenach 10:45:01 Sofort abfahren

Dorndorf 11:12:09 | 11:12:15 | Ankunft. Aufgabenende
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Aufgabe 17 , Leerer Kalizug*

Auf dem Umsatzgleis 2 steht ein Zug mit leeren Kaliwaggons, der nach Unterbreizbach gebracht werden
muss. In Unterbreizbach miissen Sie die Weichen evtl. manuell stellen.

Hilfreiche Gleisplane: Nr. 5 und Nr. 13

Diese Fahrt ist mit der gut geheizten BR 44 1240 kein Problem. Die BR 44 1740 ist mit BR 44 1240
synchronisiert. Im Rangierbahnhof Unterbreizbach den Zug fast bis zum Gleisabschluss durchfahren und
dann zuriick, das gesperrte Signal mit TAB anfragen!

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Bad Salzungen 16:00:00 | 16:01:13 Optional: Lokfuhrerpflicht Bekohlung
Bekohlung

Leimbach Kaiserroda 16:04:29 | 16:04:31 Wendepfeil abfahren Beim Zuriucksetzen
Vorsicht(!) gesperrtes Signal mit TAB anfragen.

Bad Salzungen 16:06:20 | 16:06:43
Unsatzgleis 2

Leimbach Kaiserroda 16:07:25 | Durchfahrt | HpO in km 2,5 Hp1l um 16:09:26

Tiefenort 16:14:20 | 16:15:12 Signalfolge Hp2, dann HpO, Hpl um 16:15:09
Vorsicht vor Tiefenort ungesicherter BU auf 20
km/h reduzieren und zweimal Achtungspfiff

Merkers 16:18:21 | Durchfahrt
Dorndorf 16:22:00 | Durchfahrt | Signalfolge Hp1, Shi, Hpl
Vacha 16:30:20 | 16:34:52 | Signalfolge Hp2 dann HpO Gegenzug um 16:34:49

Bei der Talfahrt in Ri Unterbreizbach ab ca. km
21,0 neben der Geschwindigkeit und Feuerbett
unbedingt auf die Wasserzufuhr in den Kessel

achten!
Unterbreizbach 16:47:47 | 16:49:02 Siehe einfiihrenden Text zur Aufgabe
Unterbreizbach 16:52:34 Achten Sie bei der Fahrt zum Bergwerk auf die
Kalibergwerk Wasserzufuhr in den Kessel. Aufgabenende
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Aufgabe 19 . Sammler 2“

Sie missen mit der 44er verschiedene Waggons abholen und nach Eisenach bringen. Die ersten stehen
in Walldorf an der Ladestrasse. Fahren Sie bitte vor bis zum Prellbock auf das Nebengleis.

Hilfreiche Gleisplane: Nr. 1, 2, 3und 4

Far Ihre sehr gut geheizte BR44 1240 ist diese Aufgabe kein Problem. Allerdings ist der Anfang etwas
zah wegen der zwei Uberholungen. Versuchen Sie so ziigig wie mdoglich die Rangierarbeiten
durchzufuhren.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Meiningen RAW 15:30:00 | 15:35:10 Lokfuhrerpflicht Bekohlung, alle Wendepfeile
sauber abfahren

Meiningen 15:36:36 | 15:44:57 Wendepfeil abfahren. Zugfolge: Eilzug nach Bad
Salzungen, dann Gitersammler (Sie)

Walldorf 15:50:50 | 16:04:00 Hp2, Wendepfeile sauber abfahren, vier
Niederbordwagen mitnehmen, Shl, HpO Zugfolge:
Kesselwagenzug um 15:57:14, dann
Gitersammler (Sie) Hp2 um 16:03:53

Wasungen 16:08:58 | 16:13:23 Hp2 Wendepfeile sauber abfahren. Beim

Zurlcksetzen zu den Kesselwagen gesperrtes
Signal mit TAB anfragen. Fiunf Kesselwagen an der
Holzverladung abholen. Danach Fahren Sie auf die
gesperrten Signale zu. Sh1 und Hp2

Schwallungen 16:16:33 | Durchfahrt

Wernshausen Gbf 16:20:40 | 16:28:22 | Zug gem. Meldung abkuppeln. Wendepfeile
abfahren, Weiche zur Holzverladung manuell
stellen. Vier Rungenwagen mit Holz abholen
(16:24:21) und zuriick zum Zug. Gesperrte Signale
mit TAB anfragen. Stehen gelassenen Zug wieder
ankuppeln. Bei Abfahrt Hp2

Breitungen 16:33:50 | 16:39:40 Hp2. Zug abermals am Gleisl abkuppeln.
Wendepfeile sauber abfahren. In Ri
Guterschuppen 2 zigig hinter fahren. Die drei
gedeckten Giterwagen abholen (16:35:30) und in
Ri stehen gelassenen Zug zuriickfahren. Dabei
nicht das Ausfahrsignal in Ri Immelborn
Uberfahren. Weichen in Ri Zug ggf. manuell stellen.
Insgesamt hat der Zug somit 16 Waggons

Immelborn 16:45:12 | Durchfahrt | Signalfolge Zweimal Hp2

Bad Salzungen 16:49:40 | Durchfahrt | Signalfolge Zweimal Hp2, zweimal Hpl

Oberrohn 16:55:48 | Durchfahrt

Ettenhausen 16:58:13 | Durchfahrt

Marksuhl 17:01:00 | Durchfahrt

Fortha 17:04:50 | Durchfahrt | Achtung! Nordlich von Fortha Tunnel in km 8,5

bis 7,0. Feuertir muss mit 0% verschlossen
sein, Hilfsblaser 100%!

Bei der Talfahrt in Ri. Eisenach auf
Geschwindigkeit, Feuerbett (nach dem Tunnel)
und den Wasserstand im Kessel achten

Eisenach 17:13:35 | Durchfahrt

Eisenach Gbf 17:15:45 Den Zug ordentlich ins Gleis ziehen.
Aufgabenende
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Aufgabe 20a ,Kalizug nach Eisenach*

Ihre Aufgabe ist es, vom Gleis Kaliwerk 4 den Zug mit beladenen Waggons zu holen und ihn auf Gleis RB
2 bereitzustellen. Nur missen die Loks auf RB 2 spater so stehen, dass der Kessel nach vorne zeigt und
Sie Richtung Vacha fahren kénnen. Weichen werden oben alle manuell gestellt. Lassen Sie die
Prellbdcke stehen...

Bei dieser Aufgabe miissen Sie den Kalizug, den Sie in der Aufgabe 20b nach Eisenach bringen miissen,
von der Kalizeche abholen. Dies ist eine Rangieraufgabe ohne feste Vorgaben. Achten Sie auf die
Prellbécke. Sie miissen am Schluss der Aufgabe mit den Loks in Unterbreizbach so ankommen, dass die
Kessel in Ri. Stden (Vacha) zeigen.

Die Aufgabe ist unproblematisch, versuchen Sie zlgig zu handeln. Sie haben als Lokomotiven BR44
1240 u. BR44 1740, die untereinander synchronisiert sind.

Alle gesperrten Signale mit TAB freischalten.

Hilfreicher Gleisplan GR3 Nr. 13 links unten und F8 — Taste nicht vergessen.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Unterbreizbach 9:30:00 In Ri. Bergwerk Kohlenbunker fahren.

Achten Sie bei der Fahrt zum Bergwerk auf die
Wasserzufuhr in den Kessel

Bergwerk 9:33:57 9:40:26 Lokfuhrerpflichten: Bekohlung und Wasser
Kohlenbunker fassen.

Danach die Loks im Wendedreieck vorsichtig
drehen und in Ri. Gleis 4 rangieren. Gesperrtes
Signal mit TAB anfragen

Bergwerk Gleis 4 9:48:50 9:49:00 Kalizug abholen und in Ri Gleis 1 riiberziehen.

Bergwerk Gleis 1 9:51:23 9:52:06 Stellen Sie zuerst die Weiche (gleich links neben
der 1 im Gleisplan) links auf abzweigend, damit
bekommen Sie zusatzliche Lange.

Sobald der letzte Wagen die hintere Weiche
(rechts im Gleisplan) freigibt, diese stellen und in
Ri. Unterbreizbach Gleis R2 rangieren. Vorsicht
zwei gesperrte Signale. Mit TAB freischalten!

Unterbreizbach 9:56:14 Den Zug solange ins Gleis schieben wie bis die
Gleis R2 Aufgabe beendet ist.
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Aufgabe 21 ,Abschlepper”

In Oberrohn ist auf freier Strecke ein Zug liegengeblieben. Nehmen Sie die 38er und schleppen Sie den
Zug nach Meiningen. Aber fahren Sie den Fahrplan. Denken Sie bitte daran, dass die 38er rlickwarts nur
50 km/h fahren darf.

Der abzuschleppende Zug ist ein Berufsverkehrszug mit zweimal vier Doppelstockeinheiten, also mit
defekter Lok ein ganz hiibscher Brocken fiir die P8.

Sie haben ab Abholung des liegen gebliebenen Zuges ca. 12min Verspatung. Versuchen Sie so viel wie
moglich wieder herein zu fahren. Um die Verspatung aufzufangen habe ich mich an die 20km/h
Beschrankungen nicht gehalten. Ferner habe ich stramme Fahrweise an den Tag gelegt. Sanden Sie
durchgangig.

Es ware sehr nett, wenn lhre ohnehin schon schlecht gelaunten Fahrgaste nicht auch noch frieren
missen. Mit der Taste —U die Dampfheizung aktivieren.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Bad Salzungen 14:30:00 | 14:30:32 | Aufgabenbeginn. ShO, Sh1l um 14:30:31. Fahren

Laderampe Sie in Richtung Kohlenbunker.

Bad Salzungen 14:34:45 | 14:35:43 Lokfuhrerpflicht Bekohlung Fahren Sie weiter in

Bekohlung Richtung Bahnhof. Wendepfeile abfahren

Bad Salzungen 14:37:40 | 14:42:39 Gesperrtes  Signal mit TAB um 14:42:37
anfragen.

Danach Wendepfeile abfahren. In Ri Oberrohn
[Eisenach  fahren. Denken Sie bei der
Ruckwartsfahrt an die 50km/h Begrenzung der P8.

Oberrohn 14:51:34 | 14:51:46 Das gesperrte Signal mit TAB anfragen. Den liegen
gebliebenen Zug ankuppeln und in Ri. Meiningen
die NV Leistung zu Ende fahren. Beschleunigen
Sie auf Streckengeschwindigkeit von 90km/h

Bad Salzungen 14:58:33 | 14:59:52 Gegenzug um 14:59:26, Hp2

Immelborn 15:05:03 | 15:05:14

Breitungen 15:11:30 | 15:11:54

Wernshausen 15:17:15 | 15:17:47

Schwallungen 15:22:59 | 15:23:19

Wasungen 15:28:40 | 15:29:15

Walldorf 15:37:04 | 15:37:31

Meiningen 15:44:32 | 15:45:09 | Zuerst Verkehrshalt, dann abkuppeln und beide

Loks in Ri RAW aufrdumen. Wendepfeil abfahren,
Gesperrte Signale mit TAB anfragen

Meiningen RAW 15:50:44 Aufgabenende
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Aufgabe 22c  Ein Arbeitstag Teil 3¢

Vielleicht haben Sie gerade in Marksuhl die Waggons gesehen, die stehen da seit gestern Abend. Die
Lok hatte einen Defekt. Bringen Sie die Waggons nach Bad Salzungen. Bei der Gelegenheit nehmen Sie
auch noch die beiden Paketwagen von Waggongleis 2 mit.

Diese Aufgabe sollte lhnen keine Probleme bereiten. Sie fahren einen eingeschobenen Zug. Rechnen
Sie also mit Behinderungen, denn Sie folgen einem Planzug. Fihren Sie alle Rangierarbeiten zigig

durch.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Eisenach BW 9:00:00 9:04:34 Lokfuhrerpflichten: Wasser fassen auf 3.000
Gallonen auffillen und Bekohlung, Shi,
Wendepfeile abfahren. Nicht das gesperrte
Hauptsignal Uberfahren

Eisenach 9:07:50 9:07:58 Die beiden Gepéackwagen abholen. Signalfolge

Waggongleis 2 Shl Hp2, Wendepfeile in Ri Hauptstrecke
abfahren.
In Km 4,0 HpO Hp1 um 9:16:00

Foértha 9:21:40 Durchfahrt | Signalfolge: Hp1, Hp2
In Km 11,0 HpO Hp1 um 9:24:00

Marksuhl 9:28:12 9:38:23 Wendepfeile abfahren. Gesperrte Signale mit TAB
anfragen. Den Zug abholen (um 9:31:26
angekuppelt). Hp1 um 9:38:22

Ettenhausen 9:41:00 Durchfahrt

Oberrohn 9:43:11 9:44:37 Signalfolge Hp1 dann HpO Hpl um 9:44:29

Bad Salzungen 9:54:00 Den Zug abstellen, die drei Gepackwagen
mitnehmen, Zugfolge: Giterzug um 9:56:22 dann
Rangiereinheit (Sie) Hp2 10:02:04, Wendepfeile
abfahren

Leimbach Kaiserroda 10:07:56 | Durchfahrt | Gesperrtes Signal mit TAB anfragen

Leimbach Kaiserroda 10:10:13 Die drei Gepackwagen abstellen. Vorsicht vor dem

Guterschuppen Guterschuppen ungesicherter BU. Zweimal
Achtungspfiff; Aufgabenende
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Aufgabe 22d , Ein Arbeitstaqg Teil 4"

Fahren Sie bitte eben hoch zum Bergwerk Merkers und holen die beiden Ziige ab. Nehmen Sie den
Rangierer mit, denn Sie missen alle Weichen manuell stellen.

Die Gleisplane 1 und 5 sind sehr hilfreich. Ich empfehle bevor Sie den Kohlezug ankuppeln, noch etwas
Wasser in den Tender am Wasserkran aufzufillen. Fihren Sie alle Rangierfahrten ztigig durch. Der Zug
ist fir die BR38 ein ganz schoéner Brocken. Nur der Zeitpunkt des Aufgabenendes passt nicht in das
Zeitfenster der Arbeitstagskampagne, wenn die Aufgabe 22e um 11:45 starten soll.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Leimbach Kaiserroda 10:15:00 | 10:16:38 Sh0. Warten Sie die Leerwagen Garnitur nach
Guterschuppen Unterbreizbach ab, dann losfahren. Sh1.

Vorsicht bei der Abfahrt ungesicherter BU.
Zweimal Achtungspfiff.

Noch ein weiterer ungesicherter BU in km 1,0.
Zweimal Achtungspfiff.

Das gesperrte Einfahrsignal vom Bergwerk mit
TAB anfragen.

Bergwerk Merkers 10:27:31 | 10:27:39 | Alle Weichen manuell stellen. Den ersten Teilzug
Gleis 3 abholen. Das gesperrte Signal mit TAB anfragen.
Bergwerk Merkers 10:31:13 | 10:31:30 Den zweiten Teilzug abholen. Das gesperrte Signal
Gleis 2 mit TAB anfragen

Vorsicht ungesicherter BU in km 1,0. Zweimal
Achtungspfiff.

Achten Sie bei der Talfahrt in Ri. Leimbach
Kaiserroda auf lhre Geschwindigkeit, Feuerbett
und Wasserzufuhr in den Kessel

Leimbach Kaiserroda 10:42:20 | Durchfahrt

Bad Salzungen 10:43:34 | 10:34:51 Den Guterzug ordentlich ins Gleis ziehen und
Umsatzgleis abkuppeln. Zigig riber fahren in den Bhf.
Bad Salzungen 10:52:40 | 10:56:21 Lokfuhrerpflicht: Wasser fassen auf 3.200

Gallonen auffullen. Kohlezug ankuppeln,
AnschlieBend den Kohlezug ziligig zum zweiten
Zug hinterschieben und diesen ankuppeln, dabei
das gesperrte Signal mit TAB anfragen. Bei
Abfahrt auf die gesperrten Signale zufahren.

Immelborn 11:03:00 | Durchfahrt

Breitungen 11:08:10 | Durchfahrt

Wernshausen 11:13:48 | 11:23:33 | Zwei Gegenziige der 1. um 11:13:27, der 2.
11:23:10

Schwallungen 11:28:38 | Durchfahrt

Wasungen 11:33:19 | 11:57:46 | Zwei Gegenzige der 1. um 11:36:57, der 2. um
11:56:55. Bei der langen Wartezeit kénnen Sie sich
die mitgebrachte Brotzeit genehmigen.

Walldorf 12:05:30 | 12:14:40 Den zweiten Guterzug, den Sie in Bad Salzungen
mitgenommen haben hier ordentlich stehen lassen.

Meiningen 12:14:10 | 12:14:40 | Achtung die Wendepfeile wandern mit. Die
Weichen bitte von Hand stellen (F8). Gesperrte
Signale mit TAB anfragen.

Meiningen RAW 12:18:49 Der Kohlezug muss auf dem RAW Gleis 1 (= Nr.
20 im Gleisplan Nr. 1) abgestellt werden.
Aufgabenende
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Aufgabe 22f . Ein Arbeitstag Teil 6"

Sie Ubernehmen die 44 1240 und bringen den Zug, den Sie gerade zusammengestellt haben, hoch nach
Kaltennordheim. Keine Sorge, in Dorndorf kriegen Sie Hilfe.

Auch diese Aufgabe wird lhnen als Meister auf lhrer gut geheizten BR44 nicht all zu groRRes
Kopfzerbrechen bereiten. Ab Stadtlengsfeld bis Kaltennordheim wird Ihr Zug vom Zugschluss her um
verschiedene Waggons kiirzer. Es ist eine meiner Lieblingsaufgaben.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Meiningen RAW 12:30:00 | 12:35:44 Lokfuhrerpflichten: Wasser fassen, Bekohlung
Gesperrtes Signal in Ri Zug mit TAB anfragen

Meiningen 12:38:03 | 12:38:18 Zug ankuppeln und sofort abfahren Hp2

Walldorf 12:44:26 | 12:50:42 Signalfolge Hpl dann HpO Gegenzug um 12:50:37
Hpl

Wasungen 12:56:37 | Durchfahrt

Schwallungen 12:59:08 | Durchfahrt

Wernshausen 13:02:10 | 13:09:45 Signalfolge zweimal Hp1, HpO (im Gbf) Gegenzug
um 13:09:40

Breitungen 13:13:38 | 13:18:13 | Signalfolge Hp2 dann HpO Gegenzug um 13:18:00

Immelborn 13:23:41 | Durchfahrt | Signalfolge Zweimal Hp2

Bad Salzungen 13:28:26 | Durchfahrt | Signalfolge Dreimal Hp2

Leimbach Kaiserroda 13:31:38 | 13:37:36 | Signalfolge Hp1 dann HpO am westlichen Signal
Zugfolge Eilzug 13:33:37, dann Giiterzug (Sie)

Tiefenort 13:42:19 | Durchfahrt | Vorsicht vor Tiefenort ungesicherter BU auf 20
km/h reduzieren und zweimal Achtungspfiff

Merkers 13:45:40 Durchfahrt

Dorndorf 13:49:49 | 13:57:43 Zug stehen lassen, BR 44 1740 (um 13:53:30) zur
Verstarkung abholen und mit ihr zuriick zum Zug
(13:57:22). Wendepfeile sauber abfahren

In Richtung Dietlas: Zweimal ungesicherter BU in
km 2,1 und in km 3,2. Jeweils auf 20km/h
reduzieren und zweimal Achtungspfiff

Dietlas 14:03:40 | Durchfahrt

Menzengraben 14:07:09 | Durchfahrt

Stadtlengsfeld 14:10:40 | 14:11:31 Lassen Sie hier an der Rampe die vier letzten
offenen Guterwagen stehen. Signalfolge Hp2, Shi,
Hp2

In Richtung Weilar zwei weitere ungesicherte BU in
km 10,3 und in km 11,4. Jeweils auf 20km/h
reduzieren und zweimal Achtungspfiff

Weilar Urnshausen 14:17:17 | Durchfahrt

Hartschwinden 14:19:59 | Durchfahrt

Dermbach 14:26:40 | 14:27:14 Lassen Sie hier an der Ladestrasse die zwei
gedeckten Giterwagen stehen. Signalfolge: Hp2,
Shi, Hp2

Zella 14:34:43 | 14:35:54 Lassen Sie hier die drei Hochbordwagen mit Kies
stehen. Signalfolge zweimal Hp2

Diedorf Fischbach 14:40:31 | 14:40:45 Lassen Sie hier die vier Rungenwagen mit Holz
stehen.

Kaltennordheim 14:46:07 | 14:46:32 Den restlichen Zug ordentlich ins Gleis ziehen und
abstellen. AnschlieBend Loks aufrdumen

Kaltennordheim 14:48:26 Aufgabenende

Lokschuppen

Dampfloktutorial Seite 87 von 135



Ihre letzte Aufgabe heute ist die Fahrt mit einem Leerzug Kaliwagen nach Unterbreizbach. Die Waggons

stehen auf Abstellgleis 2.

Auch diese Aufgabe ist fir Ihre sehr gut geheizte BR 44 353 kein Problem. Allerdings missen Sie auch

Aufgabe 22h . Ein Arbeitstaq Teil 8"

anfangs meisterlich fahren.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Eisenach BW 17:15:00 | 17:18:30 Lokfuhrerpflichten Bekohlung und Wasserfassen!
Die Lok auf 16bar hoch heizen. Signalfolge Shi,
dann Hp2

Eisenach 17:22:03 | Durchfahrt | Gesperrtes Signal mit TAB anfragen

Eisenach Gbf 17:24:20 | 17:24:27 Ansetzen an den Zug um 17:24:20 und abfahren.
Hpl

Eisenach 17:26:03 | Durchfahrt | Signalfolge Hp2.
Den Zug in Ri. Fértha mit viel Fingerspitzengefihl
hochfahren, achten Sie auf lhren Dampfverbrauch,
den Richtungswender gefihlvoll zwischen 40%
vorwarts und 45% vorwarts je nach Steigung
schwanken lassen. Achten Sie auch auf das
Feuerbett! Denn:
Achtung! Tunnel in km 7,0 bis 8,5. Feuertir
muss mit 0% verschlossen sein, Hilfsblaser
100%!

Fortha 17:36:36 | Durchfahrt | Signalfolge Hpl, Hp2, dann in km 11,0 HpO Hpl
um 17:41:16
Wahrend der Wartezeit den Richtungswender auf
75% erhohen, bei Hpl (um 17:41:16) sanden,
Regler auf, Bremsen l6sen

Marksuhl 17:47:05 | Durchfahrt | Signalfolge Zweimal Hp2

Ettenhausen 17:49:57 | Durchfahrt

Oberrohn 17:52:56 | Durchfahrt | Signalfolge Hp2 dann Hp1l

Tiefenort 18:01:31 | Durchfahrt | Vorsicht vor Tiefenort ungesicherter BU auf 20
km/h reduzieren und zweimal Achtungspfiff

Merkers 18:05:20 | 18:18:12 Hier kdnnen Sie sich am Kiosk eine Thuringer
Bratwurst samt Limonade genehmigen, denn der
Gegenzug um 18:17:56 aus Kaltennordheim
kommend l4sst auf sich warten!

Dorndorf 18:21:05 | Durchfahrt

Vacha 18:28:44 | Durchfahrt | Bei der Talfahrt in Ri Unterbreizbach ab ca. km
21,0 neben der Geschwindigkeit und Feuerbett
unbedingt auf die Wasserzufuhr in den Kessel
achten!

Unterbreizbach 18:41:59 Aufgabenende. Feierabend?!? Daraus wird leider
nichts, s. Aufgabe 22i
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Aufgabe 22i . Ein Arbeitstaq Teil 9*

Ich weil3, Sie hatten schon einen langen Tag, aber es war bestimmt keine Absicht von Ihrem Kollegen,
sich beim Aussteigen den Arm zu brechen. Bringen Sie also noch den Zug nach Eisenach, Sie wollten

doch eh dorthin.

Diese Aufgabe ist mit der Aufgabe 20b ,Kalizug nach Eisenach* S.39f. bis auf ein paar Kleinigkeiten
identisch. Sie haben wiederum BR 44 1240 und BR 44 1740 als synchronisiertes Parchen.

Halten Sie die Lok auf hohem Niveau geheizt, dann haben Sie keine Probleme.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Unterbreizbach 19:00:00 | 19:04:01 Die Lok auf 16bar und 1.400lb Feuerbett hoch
heizen, dann erst abfahren. Ruhig auf 40km/h
beschleunigen. Bis in km 21,0 die Geschwindigkeit
nur mit dem Regler und Richtungswender
einpendeln! Bei der Talfahrt in Ri Vacha auf
Geschwindigkeit, Feuerbett und den
Wasserstand im Kessel achten!

Vacha 19:16:10 | 19:16:38 Signalfolge: Hp1 dann Hp2
Die BR44 353 gem. Aufforderung am Bahnsteig
abgekuppelt

Dorndorf 19:24:09 | Durchfahrt

Merkers 19:27:24 | Durchfahrt

Tiefenort 19:30:17 | Durchfahrt | Signalfolge Hpl dann Hp2
In Richtung Leimbach Kaiserroda direkt hinter der
Ausfahrt ungesicherter BU in km 5,0 auf 20km/h
reduzieren, zweimal Achtungspfiff!!
Bereiten Sie ab hier die Lok fir den
Streckenabschnitt Oberrohn — Fortha auf.

Oberrohn 19:38:52 | Durchfahrt | Signalfolge Zweimal Hp2

Ettenhausen 19:41:54 | Durchfahrt

Marksuhl 19:45:58 | Durchfahrt | Signalfolge zweimal Hp2

Fortha 19:50:44 | Durchfahrt | Vorsicht nordlich von Fortha in KM 8,5 bis KM
7,0 Tunnel Feuertire muss mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!
Bei der Talfahrt in Ri. Eisenach auf
Geschwindigkeit, Feuerbett (nach dem Tunnel)
und den Wasserstand im Kessel achten

Eisenach 19:58:52 | Durchfahrt | Signalfolge: Hp2 dann Hpl

Eisenach Gbf 20:01:46 | 20:01:52 Den Kalizug ordentlich ins Gleis ziehen, abstellen
und die Lokomotiven aufraumen. Wendepfeile
sauber abfahren Das Einfahrsignal aus Ri Erfurt
nicht tberfahren!
Signalfolge: Hp2, ShO mit TAB anfragen, HpO.
Letztes Signal kann nicht mit TAB angefragt
werden.

Eisenach BW 20:09:27 Aufgabenende. Jetzt ist Feierabend.
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Das Wetter ist alles andere als angenehm. Sie missen unterwegs mit Problemen rechnen. Nehmen Sie

Aufgabe 23 , Schneetreiben”

Ihren Zug auf Gleis 3 auf. Fahren Sie Uber Abstellgleis 8 um den Zug herum.

Vermeiden Sie unter diesen Witterungsbedinungen briiske Fahrmandver mit der P8, die Lok hat kaum

Grip. Sanden Sie durchgéangig. Im Wesentlichen sollten Sie plnktlich unterwegs sein.

Es ware sehr nett, wenn lhre Fahrgéste nicht frieren missen. Mit der Taste —U die Dampfheizung

aktivieren.

Hilfreicher Gleisplan Nr.1. In Meiningen &fters abspeichern.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Vacha BW 9:45:00 9:46:30 Lokfuhrerpflicht Bekohlung, zum Zug riber
fahren, dabei Wendepfeile sauber abfahren und
gesperrte Signale mit TAB anfragen. Achten Sie
auf die Rangiereinheit.

Vacha 9:52:42 10:00:33 | Zug aufnehmen und mit Abfahrauftrag abfahren

Dorndorf 10:07:35 | 10:10:13

Merkers 10:14:00 | 10:14:17

Tiefenort 10:26:18 | 10:20:36 Signalfolge: Hpl, HpO Gegenzug um 10:20:25 Hp2
In Richtung Leimbach Kaiserroda direkt hinter der
Ausfahrt ungesicherter BU in km 5,0 auf 20km/h
reduzieren, zweimal Achtungspfiff!!

Leimbach Kaiserroda 10:26:18 | 10:26:44

Bad Salzungen 10:30:22 | 10:30:34

Immelborn 10:35:04 | 10:35:20

Breitungen 10:43:31 | 10:44:15

Wernshausen 10:49:34 | 10:50:17

Schwallungen 10:55:08 | 10:57:20

Wasungen 11:02:41 | 11:03:06 Bereiten sie sich hier auf die Rangieraufgabe vor.
Drucken Sie bitte Taste 3 und zoomen auf den
letzten Wagen analog wie in Abb.14

Walldorf 11:13:18 | 11:18:00 Die Fahrgaste zuerst ein- und aussteigen lassen
(bis 11:13:21) und ohne Abfahrauftrag die
Doppeldecker Garnitur abholen. Wenn der
Wendepfeil verschwunden ist sofort anhalten.
Somit misste der Zug auf dem Einfahrsignal aus
Ri  Meiningen zum Stehen kommen. Zur
Doppeldecker Einheit zurlicksetzen. Wenn Sie lhre
P8 sehr gut optimiert haben, dann kdnnen Sie die
darauf folgende Meldung vergessen. Jedoch bitte
behutsam anfahren.

Meiningen 11:24:56 Pop Up Meldung: Aufforderung zum AufrGumen

des kompletten Zuges. Rangieren Sie den Zug auf
das Gleis wo alle Gleise fur BW, Waggonabsteller
und Werkstatt abzweigen.

Dann den Zug systematisch trennen. Zuerst die
Doppelstockeinheit ~ abkuppeln, ein Stlick
vorziehen, die Personenwagen abkuppeln, wieder
ein wenig vorziehen, dann den Post-/Packwagen
abkuppeln.

Danach die P8 umsetzen. Zuerst rhumen Sie die
Doppelstockeinheit auf, anschlie@end den
Hauptzug ohne Post-/Packwagen.
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Meiningen 11:41:42 Die Doppelstockeinheit abgestellt. (Im Gleisplan

Werkstatt Nr. 1 mit Nr.18 gekennzeichnet)

Meiningen 11:53:27 Den Hauptzug auf Waggongleis 3 abgestellt (Im

Waggongleis Gleisplan Nr. 1 mit Nr.16 gekennzeichnet). Danach
den Post/Packwagen am Tender ankuppeln

Meiningen Postgleis 1 | 12:06:11 Post-/Packwagen abgestellt

Meiningen BW 12:18:17 Lok vor der animierten Drehscheibe(!) abstellen

Aufgabenende

Der hier vorgestellte Abschluss der Aufgabe entspricht dem des Lésungsbuches GR3 S.55f
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Aufgabe 24 ,GmP nach Eisenach*

Fahren Sie den Personenzug von Gleis 2 nach Eisenach. Hier in Kaltennordheim kdnnen Sie sofort
losfahren. Die Fahrgaste sind bereits eingestiegen. Die ersten Weichen bis zum Bahnsteig miissen Sie
evtl. manuell stellen.

Es ware sehr nett, wenn lhre Fahrgaste nicht frieren missen. Mit der Taste —U die Dampfheizung
aktivieren.

Die Zugbegegnung in Oberrohn muss leider sein, da Sie sonst der Fahrdienstleiter in Marksuhl nicht
einfahren |asst.

Auf der gesamten Talfahrt in Ri. Dorndorf neben Feuerbett, Geschwindigkeit auf die Wasserzufuhr in
den Kessel achten.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Kaltennordheim BW 15:00:00 | 15:02:30 Lokfuhrerpflicht Bekohlung, Ruberfahren zum

Zug

Gegenzug um 15:05:17 abwarten, dann Hp2
Kaltennordheim 15:08:25 | 15:08:39 | An den Zug ansetzen und sofort losfahren. Hp2
Diedorf Fischbach 15:13:34 | 15:13:46
Zella 15:18:34 | 15:18:45
Dermbach 15:25:35 | 15:25:46 | Signalfolge Zweimal Hp2
Hartschwinden 15:30:34 | 15:31:49
Weilar Urnshausen 15:34:15 | 15:34:49 In Richtung Stadtlengsfeld zwei ungesicherte BU

in km 10,3 und in km 11,4. Jeweils auf 20km/h
reduzieren und zweimal Achtungspfiff

Stadtlengsfeld 15:40:42 | 15:41:18 Nach dem Verkehrshalt die drei Giterwagen an
der Rampe abholen. Um 15:45:39
abgeschlossen.

Menzengraben 15:47:57 | 15:48:26

Dietlas In Richtung Dorndorf: Zweimal ungesicherter BU in
km 2,1 und in km 3,2. Jeweils auf 20km/h und
zweimal Achtungspfiff

Dorndorf 15:59:18 | 15:59:34

Merkers 16:03:33 | 16:03:44

Tiefenort 16:07:23 | 16:07:49 | Signalfolge Hpl dann Hp2
In Richtung Leimbach Kaiserroda direkt hinter der
Ausfahrt ungesicherter BU in km 5,0 auf 20km/h
reduzieren, zweimal Achtungspfiff!!

Oberrohn 16:16:44 | 16:26:25 Signalfolge Hp2, Hp0 Gegenzug um 16:26:20, Hp2

Ettenhausen 16:29:56 | 16:30:37

Marksuhl 16:34:29 | 16:34:52 | Signalfolge Hp2 dann Hpl
Nach dem Verkehrshalt. Zum  Minollager
zurlicksetzen.

Vorsicht ungesicherter BU in Ri Minollager
Zweimal Achtungspfiff!

Marksuhl Minollager 16:38:25 | 16:38:40 Die drei Guterwagen abstellen

In Ri Strecke: Vorsicht ungesicherter BU in Ri
Eisenach Zweimal Achtungspfiff! 2x Shl, dann
Hp2

Fortha 16:43:48 16:44:05 Vorsicht nordlich von Fortha in KM 8,5 bis KM
7,0 Tunnel Feuertire muss mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Bei der Talfahrt in Ri. Eisenach auf
Geschwindigkeit, Feuerbett (nach dem Tunnel)
und den Wasserstand im Kessel achten

Eisenach 16:52:32 | 16:52:50 | Aufgabenende
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Aufgabe PP0O3 , Abstecher*

Fahren Sie nach Tiefenort und holen Sie dort die Waggons vom Giterschuppen ab. Diese Waggons
missen nach Vacha zum Giterschuppen.

Vermeiden Sie mit BR 38 2931 briiske Fahrmandéver bei diesen Witterungsverhaltnissen.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Bad Salzungen 14:35:00 | Sie konnen sofort losfahren. Signalfolge Shi,
Kohlenbunker zweimal Hp2, dann Hpl

Leimbach Kaiserroda 14:38:31 | Durchfahrt | HpO in Km 2,5. Gegenzug bei vorsichtiger
Anndherung brauchen Sie nicht vollstandig zu
bremsen

Tiefenort 14:45:49 | 14:46:04 Signalfolge: Hp2, dann HpO

Vorsicht vor Tiefenort ungesicherter BU auf 20
km/h reduzieren und zweimal Achtungspfiff

Die Wendepfeile sauber abfahren. Vorsicht beim
Zurlicksetzen zu den drei Waggons, sofort
gesperrtes Signal mit TAB anfragen.

Die drei Waggons abholen.

Zweimal Sh1l, dann Hp2

Merkers 14:49:12 Durchfahrt
Dorndorf 14:52:23 Durchfahrt
Vacha 14:59:53 | Durchfahrt | Signalfolge Hp2, Sh1, Hp2

Entgegen der urspriinglichen Dienstanweisung
missen die drei Waggons nach Unterbreizbach
zum Kalibergwerk gebracht werden.

Bei der Talfahrt in Ri Unterbreizbach ab ca. km
21,0 neben der Geschwindigkeit und Feuerbett
unbedingt auf die Wasserzufuhr in den Kessel
achten!

Unterbreizbach 15:14:51 | 15:15:16 | Wendepfeil abfahren. Mit dem Zug weit vorfahren
und beim Zurlcksetzen etwas Anlauf fir die
Strecke zum Bergwerk nehmen.

Kalibergwerk 15:19:36 Achten Sie bei der Fahrt zum Bergwerk auf die
Wasserzufuhr. Aufgabenende.
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Aufgabe PP08 ,Kohle in die Berge*

Das wird nicht leicht. Bringen Sie den Kohlezug nach Kaltennordheim. Achten Sie auf Ilhren Kesseldruck.
Machen Sie notfalls kurze Pausen.

Fir Ihre gut geheizte BR 44 353 ist aber der Zug aber kein Problem.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Bad Salzungen 8:00:00 Sie kénnen sofort losfahren

Bekohlung

Leimbach Kaiserroda 8:0:03 8:03:15 Wendepfeil abfahren Beim Zurlicksetzen
Vorsicht(!) sofort gesperrtes Signal mit TAB
anfragen.

Bad Salzungen 8:04:35 8:05:05 Den Zug abholen. Vorsicht beim Rangieren die

Unsatzgleis 2 Sicht ist schlecht!

Leimbach Kaiserroda 8:05:53 Durchfahrt | HpO in km 2,5 Hp1 um 16:09:26

Tiefenort 8:10:32 8:12:00 Signalfolge: Hp1 dann HpO Gegenzug um 8:11:54
dann Hp2

Vorsicht vor Tiefenort ungesicherter BU auf 20
km/h reduzieren und zweimal Achtungspfiff

Merkers 8:15:27 8:16:39 Signalfolge Hp1, HpO Gegenzug um 8:16:31, Hpl

Dorndorf 8:20:04 Durchfahrt | In Richtung Dietlas: Zweimal ungesicherter BU in
km 2,1 und in km 3,2. Jeweils auf 20km/h und
zweimal Achtungspfiff

Dietlas 8:25:41 Durchfahrt
Menzengraben 8:28:46 Durchfahrt
Stadtlengsfeld 8:31:27 Durchfahrt | In Richtung Weilar Urnshausen zwei weitere

ungesicherte BU in km 10,3 und in km 11,4.
Jeweils auf 20km/h reduzieren und zweimal

Achtungspfiff

Weilar Urnshausen 8:36:27 Durchfahrt

Hartschwinden 8:38:46 Durchfahrt

Dermbach 8:43:35 Durchfahrt

Zella 8:50:26 Durchfahrt

Diedorf Fischbach 8:54:24 Durchfahrt

Kaltennordheim 9:00:24 9:00:30 Kohlenzug ordentlich ins Gleis ziehen und
abstellen

Kaltennordheim BW 9:02:03 Aufgabenende
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Aufgabe PP11 ,Schadloks"

Hier in Vacha haben sich einige schadhafte Loks angesammelt. Sie stehen auf Abstellgleis 2. Bringen Sie
diese Loks nach Meiningen ins RAW (Gleis 7). Aber Vorsicht. Untersuchungen haben ergeben, dass Sie
nicht schneller als 30 km/h fahren durfen.

VORSICHT: Fur starke Rechner

Beachten Sie bitte das Abbruchkriterium Tempolimit von 30km/h. Es gilt von Anfang an. Bei Erreichen
von 33km/h werden Sie einmal an das Tempolimit erinnert, bei 35km/h wird die Aufgabe mit ,Aufgabe
erfolglos beendet* abgebrochen.

Fahren Sie aber innerhalb des Tempolimits zlgig.

Auf die Signalfolgen wird wegen des Tempolimits nur dann eingegangen, wenn es eine Haltesituation
bzw. ein Sh1 Signal gibt.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Vacha BW 8:00:00 8:04:00 Lokfuhrerpflicht: Bekohlung Signalfolge Sh1, Hp2
Wendepfeil abfahren, HpO mit TAB anfragen
Vacha 8:16:00 8:16:33 An die Schadloks ansetzen und in Ri Meiningen

sofort abfahren. Pop Up Meldung: Erinnerung an
das Tempolimit.

Bitte beachten Sie, dass die Strecke bis Bad
Salzungen abschissig ist -> Tempolimit.

Dorndorf 8:22:28 Durchfahrt
Merkers 8:27:00 Durchfahrt
Tiefenort 8:31:33 Durchfahrt | In Richtung Leimbach Kaiserroda direkt hinter der

Ausfahrt ungesicherter BU in km 5,0 auf 20km/h
reduzieren, zweimal Achtungspfiff!!

Leimbach Kaiserroda 8:38:47 Durchfahrt

Bad Salzungen 8:43:06 Durchfahrt

Immelborn 8:51:03 Durchfahrt

Breitungen 9:01:26 Durchfahrt

Wernshausen 9:09:19 Durchfahrt

Schwallungen 9:17:38 Durchfahrt | Bitte beachten Sie, dass die Strecke ab dem HP

bis in km 47,5 abschissig ist -> Tempolimit.

Wasungen 9:25:08 9:29:20 Asig HpO bis 9:29:14

Walldorf 9:43:31 Durchfahrt

Meiningen RAW 9:58:43 Fahren Sie in Meiningen solange wie bis der
Gleis 7 Wendepfeil verschwunden ist und setzen Sie dann

in Ri RAW zuriick! Dort stellen Sie die Loks vor der
Richthalle ab. Aufgabenende
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Aufgabe PP14 ,Holztransport”

Ein grof3er Holztransporter steht auf dem Abstellgleis bereit. Bringen sie ihn nach Bad Salzungen.

Diese Aufgabe dirfte Ihnen als Meister lhrer BR44 353 keine groRen Kopfschmerzen bereiten. Achten
Sie bei der Talfahrt von Kaltennordheim nach Dorndorf nur auf Ihre Geschwindigkeit, Feuerbett und
Wasserzufuhr in den Kessel.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Kaltennordheim BW 8:30:00 Sofort zum Zug hertiberfahren

Gegenzug gesperrte Signale mit TAB anfragen.
Achtung das Ausfahrsignal steht zunachst auf Hp2
springt aber auf HpO um. Mit TAB die Fahrstrasse
Freischalten. Wendepfeile abfahren

Kaltennordheim 8:34:01 8:35:37 An den Zug ansetzen. Gegenzug um 8:35:28

Aufstellgleis Dann Hp2

Diedorf Fischbach 8:41:00 Durchfahrt

Zella 8:45:23 Durchfahrt

Dermbach 8:53:29 8:56:22 Signalfolge: Hp2, dann HpO Gegenzug um 8:56:00
Hp2

Hartschwinden 9:02:04 Durchfahrt | Baustelle in km 12,5 auf 20km/h reduzieren

Weilar Urnshausen 9:05:59 Durchfahrt | In Richtung Stadtlengsfeld zwei ungesicherte BU

in km 10,3 und in km 11,4. Jeweils auf 20km/h
reduzieren und zweimal Achtungspfiff

Stadtlengsfeld 9:11:36 Durchfahrt | Signalfolge zweimal Hp2; Baustelle in Km 7,5 auf
20km/h reduzieren

Menzengraben 9:15:40 Durchfahrt

Dietlas 9:20:22 Durchfahrt | In Richtung Dorndorf: Zweimal ungesicherter BU in
km 2,1 und in km 3,2. Jeweils auf 20km/h und
zweimal Achtungspfiff

Dorndorf 9:27:02 Durchfahrt
Merkers 9:30:19 Durchfahrt
Tiefenort 9:33:15 Durchfahrt | Signalfolge Hpl dann Hp2

In Richtung Leimbach Kaiserroda direkt hinter der
Ausfahrt ungesicherter BU in km 5,0 auf 20km/h
reduzieren, zweimal Achtungspfiff!!

Leimbach Kaiserroda 9:38:29 Durchfahrt

Bad Salzungen 9:39:20 9:39:35 Zug abgestellt, Hp2
Umsatzgleis

Bad Salzungen 9:42:09 Lok abgestellt Aufgabenende.
Bekohlung
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Aufgabe PP19 ,Sonderzug*

Sie missen eine Sonderdelegation von Meiningen zum Kaliwerk nach Unterbreizbach bringen. Das wird
nicht leicht. Die Herren sind sehr ungeduldig. In Unterbreizbach miissen Sie Weichen manuell stellen.

Sie durfen bei dieser Aufgabe die Geschwindigkeit von 90km/h nicht Gberschreiten und die Mission muss
binnen 80min. abgeschlossen sein. Das Geschwindigkeitslimit ist aber ohne hin nicht von Belang, weil die
BR44 nur fir 80km/h Héchstgeschwindigkeit zugelassen war. Sollten Sie bei der Talfahrt von Vacha nach
Unterbreizbach zu schnell sein macht das nichts aus. In Unterbreizbach mussen Sie die Weichen doch
nicht von Hand stellen.

Der Zug ist in keinsterweise ein Thema fiir lhre gut geheizte BR44 1740.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Meiningen 15:00:00 | 15:02:55 | Gegenzug um 15:02:44 Hp2

Walldorf 15:08:04 | Durchfahrt

Wasungen 15:14:18 | 15:20:10 Signalfolge Hp1, Hp0, Gegenzug um 15:15:54 Hpl

Schwallungen 15:22:41 | Durchfahrt

Wernshausen 15:26:32 | Durchfahrt

Breitungen 15:29:13 | Durchfahrt

Immelborn 15:32:52 | Durchfahrt

Bad Salzungen 15:35:48 | Durchfahrt | Signalfolge Dreimal Hp2

Leimbach Kaiserroda 15:39:28 | Durchfahrt

Tiefenort 15:43:35 | Durchfahrt | Vorsicht vor Tiefenort ungesicherter BU auf 20
km/h reduzieren und zweimal Achtungspfiff

Merkers 15:46:53 | Durchfahrt

Dorndorf 15:50:12 | Durchfahrt

Vacha 15:56:25 | Durchfahrt | Bei der Talfahrt in Ri Unterbreizbach ab ca. km

21,0 neben der Geschwindigkeit und Feuerbett
unbedingt auf die Wasserzufuhr in den Kessel

achten
Unterbreizbach 16:07:30 | 16:08:04 | Wendepfeil abfahren Zuriicksetzen zum Bergwerk
Kalibergwerk 16:10:32 Achten Sie bei der Fahrt zum Bergwerk auf die

Wasserzufuhr in den Kessel. Aufgabenende
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Aufgabe PP20 ,Kalizug*

Sie stehen in Merkers und missen einen schweren Kalizug nach Eisenach bringen.

Es gibt keine Schwierigkeiten mit gut geheizter BR 44 1240.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Bergwerk Merkers 15:00:00 | 15:02:40 | Achten Sie bei der Talfahrt in Ri. Leimbach
Kaiserroda auf lhre Geschwindigkeit, Feuerbett
und Wasserzufuhr in den Kessel

Ungesicherter BU in km 1,0. Zweimal
Achtungspfiff.

Leimbach Kaiserroda 15:19:49 | 15:20:12 Wendepfeile abfahren, um in Ri Eisenach zu
gelangen missen Sie zur Verbindungskurve
Merkers - Oberrohn zuriicksetzen. Dann kénnen
Sie nach Eisenach weiterfahren.

Oberrohn 15:29:09 | Durchfahrt
Ettenhausen 15:31:42 | Durchfahrt
Marksuhl 15:34:44 | Durchfahrt
Fortha 15:38:23 | Durchfahrt | Vorsicht nérdlich von Fortha in KM 8,5 bis KM

7,0 Tunnel Feuertire muss mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Bei der Talfahrt in Ri. Eisenach auf
Geschwindigkeit, Feuerbett (nach dem Tunnel)
und den Wasserstand im Kessel achten

Eisenach 15:46:19 | Durchfahrt | Signalfolge Hp2 Sh1l

Eisenach Gbf 15:52:20 Aufgabenende
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Aufgabe W08-01 ,Kohle nach Unterbreizbach*

Bringen Sie einige Kohlewaggons zum Kohlebunker nach Unterbreizbach. Die Waggons stehen im
Abstellgleis 4.

Fir die gut geheizte BR 56 ist dieser Zug kein Thema. Nur die Wartezeiten auf die Gegenziige sind
etwas lang. Beachten Sie die zulassige Hochstgeschwindigkeit der BR56 von 65km/h.

Am Anfang in Meiningen beim Ansetzen an den Zug aufpassen, die Sicht ist schlecht.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Meiningen RAW 8:00:00 Sofort abfahren. Gesperrtes Signal erst um 8:02:57
mit TAB anfragen.

Meiningen 8:05:56 8:06:19

Abstellgleis 4

Meiningen 8:08:03 8:12:57 Abstand zu voran gefahrenen Zug um 8:08:00,
Hp2 um 8:12:50

Walldorf 8:18:52 Durchfahrt

Wasungen 8:26:21 8:32:55 Signalfolge Hpl, HpO Gegenzug um 8:32:45
Hpl

Schwallungen 8:35:53 Durchfahrt

Wernshausen 8:39:30 Durchfahrt

Breitungen 8:43:29 Durchfahrt

Immelborn 8:49:10 8:51:33 Signalfolge Hp2, HpO Gegenzug um  8:51:22
Hp2

Bad Salzungen 8:56:13 Durchfahrt

Leimbach Kaiserroda 8:59:10 Durchfahrt

Tiefenort 9:03:54 Durchfahrt | Vorsicht vor Tiefenort ungesicherter BU auf 20
km/h reduzieren und zweimal Achtungspfiff

Merkers 9:07:27 9:13:19 Signalfolge Hp1, HpO 1.Gegenzug um 9:07:28
2. Gegenzug um 9:12:59 Hpl

Dorndorf 9:17:06 Durchfahrt

Vacha 9:23:51 Durchfahrt | Bei der Talfahrt in Ri Unterbreizbach ab ca. km
21,0 neben der Geschwindigkeit und Feuerbett
unbedingt auf die Wasserzufuhr in den Kessel
achten.

Unterbreizbach 9:36:32 9:36:52 Wendepfeil abfahren Zuriicksetzen zum Bergwerk

Kalibergwerk 9:39:14 Achten Sie bei der Fahrt zum Bergwerk auf die

Kohlenbunker Wasserzufuhr. Stellen Sie die Waggons direkt vor
dem Kohlenbunker ab. Aufgabenende
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Aufgabe W08 — 02 ,Ersatzverkehr"

Sie fahren mit der 56er als Ersatzmaschine einen Nahverkehrszug nach Dorndorf. Sollte eigentlich keine
Probleme geben. Der Zug steht an Gleis 2.

Auf der gesamten Talfahrt in Ri. Dorndorf neben Feuerbett, Geschwindigkeit auf die Wasserzufuhr in
den Kessel achten.

Gegenziige verhindern, dass Sie im Abschnitt Kaltennordheim bis Stadtlengsfeld allzu pilnktlich sind.
Versuchen Sie aber die Verspatungen wieder aufzufangen.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Kaltennordheim 14:00:00 | 14:02:57 Gegenzug um 14:02:18, Hp2

Diedorf Fischbach 14:07:38 | 14:07:48

Zella 14:12:12 | 14:12:21

Dermbach 14:18:41 | 14:24:14 Signalfolge Hp2, HpO, Gegenzug um 14:24:04,
Hp2

Hartschwinden 14:28:57 | 14:29:11

Weilar Urnshausen 14:31:32 | 14:31:49 In Richtung Stadtlengsfeld zwei ungesicherte BU

in km 10,3 und in km 11,4. Jeweils auf 20km/h
reduzieren und zweimal Achtungspfiff

Stadtlengsfeld 14:36:31 | 14:38:51

Menzengraben 14:39:47 | 14:40:20

Dietlas 14:43:33 | 14:44:51 In Richtung Dorndorf: Zweimal ungesicherter BU in
km 2,1 und in km 3,2. Jeweils auf 20km/h und
zweimal Achtungspfiff

Dorndorf 14:51:03 | 14:51:10 | Aufgabenende
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Aufgabe W08 — 03 , Einsammeln*

Holen Sie in Marksuhl einige Waggons ab und bringen Sie diese nach Eisenach. Sie missen ab dem
Dreieck Fortha riickwarts nach Marksuhl hoch.

Sie missen die Lok im Wendedreieck bei Fortha drehen. Wenn Sie das Wendedreieck in Ri. Marksuhl
verlassen, achten Sie auf die Wasserzufuhr in den Kessel, dieser ist talwarts geneigt.

Bei Abfahrt in Ri Eisenach haben Sie zweimal Sh1l und dann HpQ! Nahern Sie sich bitte bereits schon
dem zweiten Sperrsignal sehr vorsichtig, da das gesperrte Hauptsignal fast unmittelbar dahinter steht.

Beachten Sie bitte auch den ungesicherten BU vor dem Minollager. Den miissen Sie zweimal passieren.
Pro Uberquerung zweimal Achtungspfiff!

Beachten Sie die zulassige Hochstgeschwindigkeit der BR58 von 65km/h.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Eisenach BW 15:00:00 | 15:01:54 Lokfuhrerpflicht Bekohlung, Shi, Hp2,
Wendepfeile abfahren um auf die Hauptstrecke zu
gelangen. In Ri. Fortha fahren.

Achtung! Tunnel in km 7,0 bis 8,5. Feuertir
muss mit 0% verschlossen sein, Hilfsblaser
100%)!

Foértha 15:13:29 | Durchfahrt | Signalfolge Hp1, Hp2

Lok im Wendedreieck drehen. Im Wendedreieck
die gesperrten Signale mit TAB anfragen. S. auch
einfuhrenden Text.

Hp2

Marksuhl 15:21:49 | 15:23:12 Gesperrtes Einfahrsignal mit TAB anfragen. Zuerst
den Giterzugbegleitwagen (um 15:23:02) abholen,
Die gesperrten Rangiersignale mit TAB anfragen,
aber nicht das gesperrte Ausfahrsignal in Ri.
Fortha Gberfahren. In Ri. Minollager zuriicksetzen.

Beachten Sie bitte auch den einfihrenden Text.

Marksuhl Minollager 15:25:48 | 15:26:40 Die Saurewagen im Minollager abholen( um
15:26:16)

Beachten Sie bitte auch den einfihrenden Text.
Hp2 um 15:35:40

Fortha 15:40:33 | Durchfahrt | Vorsicht nérdlich von Fortha in KM 8,5 bis KM
7,0 Tunnel Feuertiire muss mit 0% verschlos-
sen sein, Hilfsblaser 100%!

Bei der Talfahrt in Ri. Eisenach auf
Geschwindigkeit, Feuerbett (nach dem Tunnel)
und den Wasserstand im Kessel achten

Eisenach 15:49:52 | Durchfahrt | Signalfolge zweimal Hp2
Eisenach Gbf 15:51:07 Zug ordentlich ins Gleis ziehen und abbremsen.
Aufgabenende.
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Aufgabe W08 — 04 . Holz nach Dermbach*

In Tiefenort steht ein Holzzug fir Sie bereit. Bringen Sie die Waggons nach Dermbach.

Diese Aufgabe bereitet Ihnen auf der gut geheizten BR58 keine Probleme.

Bahnhof/Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignisse

Leimbach Kaiserroda 8:00:00 8:06:53 Signalfolge Sh1, dann HpO Hpl um 8:06:51

Rampe Gegenzug auf der Verbindungskurve

Tiefenort 8:15:09 8:15:33 Vorsicht vor Tiefenort ungesicherter BU auf 20
km/h reduzieren und zweimal Achtungspfiff
Signalfolge Hp2, Beschranke Weiterfahrt
Vor dem Ansetzen nachdem der Wendepfell
verschwunden ist TAB
Den Giterzug mit BR56 abholen und nach
Dermbach fahren.
Signalfolge Shl, Hp2

Merkers 8:18:54 Durchfahrt

Dorndorf 8:21:45 Durchfahrt | In Richtung Dietlas: Zweimal ungesicherter BU in
km 2,1 und in km 3,2. Jeweils auf 20km/h und
zweimal Achtungspfiff

Dietlas 8:28:22 Durchfahrt

Menzengraben 8:31:44 Durchfahrt

Stadtlengsfeld 8:34:32 Durchfahrt | In Richtung Weilar zwei weitere ungesicherte BU in
km 10,3 und in km 11,4. Jeweils auf 20km/h
reduzieren und zweimal Achtungspfiff

Weilar Urnshausen 8:40:18 Durchfahrt

Hartschwinden 8:43:05 Durchfahrt

Dermbach 8:49:11 8:49:25 Lassen Sie hier an der Ladestrasse den ganzen
Holzzug stehen. Signalfolge: Hp2, Sh1, Hp2
Die Loks in Ri. Kaltennordheim Lokschuppen
fahren

Zella 8:56:53 Durchfahrt

Diedorf Fischbach 9:01:05 Durchfahrt

Kaltennordheim 9:07:50 Einfahrsignal Kaltennordheim Beschranke

Lokschuppen Weiterfahrt
Aufgabenende
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Aufgabe W08-05 , Schwertransport"

Sie stehen mit einem Schwertransport in Eisenach. Der Trafo muss nach Breitungen ins Kraftwerk. Sie
durfen mit diesem Zug nicht schneller als 50 km/h fahren.

Fur diesen Schwertransport stehen lhnen zweimal BR58 zur Verfligung, die untereinander synchronisiert
sind.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung wird Uberwacht, d.h. duf3erste Konzentration! Ich empfehle Ihnen auf
der Bergstrecke zwischen dem Km 8,5 und dem Bahnhof Oberrohn jeweils bei 45km/h spatestens die
Bremsung einzuleiten.

Die Strecke Eisenach bis Km 8,5 fahren Sie bitte meisterlich und sind Sie zum Montagetrupp im
Personenwagen ein netter Lokfuhrer. Aktivieren Sie die Dampfheizung mit Taste U.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Eisenach Gbf 14:00:00 14:02:33 Die Lok auf 16bar und 1.500lb Feuerbett hoch
heizen. Erst bei 16bar Kesseldruck und ca. 1.300Ib
Feuerbett abfahren.

Eisenach 14:03:38 | Durchfahrt | Signalfolge Hp2.

Den Zug in Ri. Fértha mit viel Fingerspitzengefihl
hochfahren, achten Sie auf lhren Dampfverbrauch,
den Richtungswender gefihlvoll zwischen 55%
vorwarts und 70% vorwarts je nach Steigung
schwanken lassen. Achten Sie auch auf das
Feuerbett! Denn:

Achtung! Tunnel in km 7,0 bis 8,5. Feuertir
muss mit 0% verschlossen sein, Hilfsblaser
100%!

Beachten Sie extrem ab Tunnel bis Oberrohn die
50km/h Begrenzung.

Foértha 14:15:41 | Durchfahrt | Signalfolge Hp1, dann Hp2

Marksuhl 14:22:13 | 14:29:04 Signalfolge Hp2, HpO Gegenzug um 14:28:50
dann Hp2

Ettenhausen 14:33:33 | Durchfahrt

Oberrohn 14:37:43 | Durchfahrt

Bad Salzungen 14:45:25 | Durchfahrt

Immelborn 14:50:43 | Durchfahrt

Breitungen Vorfeld 14:57:16 | 14:57:26 Den Wendefeil abfahren, dabei nicht in den
Bahnhof hineinfahren, setzen Sie zum Kraftwerk
zuriick

Breitungen Kraftwerk 14:59:13 Den Zug so lange ins Gleis schieben, wie bis die

Aufgabe beendet ist.
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Aufgabe W08 — 06 , Rangieren in Bad Salzungen*

Stellen sie einen Giterzug zusammen, bringen diesen nach Bad Salzungen. In Bad Salzungen missen
Sie ein paar leere Waggons zum Kieswerk nach Immelborn bringen.

AnschlieBend machen Sie eine Rickwartsfahrt (Vmax: 50 km/h) in Richtung Oberrohn (Gleisdreieck).

Dort fahren Sie dann in Richtung Tiefenort, wo wieder herum ein paar Waggons abgeholt werden miissen
und nach Dorndorf gebracht werden.

Ab und zu muss mal die Tab- Taste betatigt werden! Dies ist eine Rangieraufgabe, alle Wendepfeile
sauber abfahren und die Rangiermandver ziigig durchfiihren! Ansonsten haben Sie mit der gut geheizten

BR58 keine Probleme.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis
Bergwerk Merkers 7:00:00 Sofort abfahren. Wendepfeile sauber abfahren
Lokschuppen Shl
Bergwerk Merkers 7:05:10 7:05:26 Den ersten Giterzug abholen. Bis zum
Gleis 2 Bergwerksbahnhof ist die Strecke auf 25km/h
begrenzt. Shl
Merkers 7:12:37 7:14:27 Am Rall Signal (= das Wartesignal W) anhalten
Bergwerkbahnhof und den entgegen kommenden Personenzug
abwarten.
Bergwerk Verladung 2 | 7:18:30 7:18:44 Die Kaliwagen abholen.
Vorsicht ungesicherter BU in km 1,0. Zweimal
Achtungspfiff.
Achten Sie bei der Talfahrt in Ri. Leimbach
Kaiserroda auf lhre Geschwindigkeit, Feuerbett
und Wasserzufuhr in den Kessel
Leimbach Kaiserroda 7:26:02 Durchfahrt
Umsetzgleis 2 Den Giterzug hier ordentlich abstellen. In Ri.
Laderampe 2 weiterfahren. Das geht durch den
Bahnhof
Bad Salzungen 7:31:52 Durchfahrt
Laderampe 2 7:36:29 7:36:33 Die leeren Hochbordwagen abholen und in Ri.
Immelborn Kieswerk fahren
Bad Salzungen 7:38:32 Durchfahrt
Immelborn 7:42:01 Durchfahrt | Einfahrt Hp2
Vorfeld Sofort bei Erreichen der ersten Weiche:
Vorsicht ungesicherter BU
Zweimal Achtungspfiff.
Immelborn 7:43:53 7:44:02 Die Hochbordwagen hier abstellen und in Ri.
Kieswerk Strecke zurlicksetzen.
Vorsicht ungesicherter BU Zweimal Achtungspfiff
HpO bis 7:43:59 Hp2
Bad Salzungen 7:57:53 Durchfahrt | Die Lok im Wendedreieck bei Oberrohn drehen.
Tiefenort 8:09:23 8:09:35 Vorsicht vor Tiefenort ungesicherter BU auf 20
Holzverladung km/h reduzieren und zweimal Achtungspfiff
An der Holverladung zwei Rungenwagen mit Holz
abholen
Tiefenort 8:13:20 8:13:33 Vorsicht beim Zuriicksetzen zum Guterschuppen
Guterschuppen gesperrtes Signal sofort mit TAB anfragen
Die drei gedeckten Giterwagen abholen
Merkers 8:17:03 Durchfahrt
Dorndorf 8:20:51 Vor dem ShO Signal anhalten. Aufgabenende

Dampfloktutorial

Seite 104 von 135




Aufgabe W08 — 07 , Holzfallung“

Herbstzeit ist Holzféllerzeit, verteilen Sie leere Rungenwagen und holen gleichzeitig beladene Waggons
ab. In Wernshausen muss einmal mit Frontkuppeln gearbeitet werden. Die Weichen werden alle

automatisch gestellt! Des Ofteren muss auch die Tab- Taste betéatigt werden!

Fuhren Sie alle Rangierarbeiten so zligig wie mdglich durch. Fahren Sie alle Wendepfeile sauber ab.

Fir Sie als Meister Ihrer gut geheizten BR58 ist diese Aufgabe kein Problem.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis
Eisenach BW 10:00:00 Sofort losfahren
Eisenach 10:05:12 | Durchfahrt
Eisenach Gbf 10:07:01 | 10:08:31 Die leeren Rungenwagen abholen. Vorsicht das
gesperrte Signal ShO beachten. Einfahrender
Gulterzug um 10:08:28 Shl
Eisenach 10:10:59 | 10:19:09 HpO bis um 10:19:09 dann Hpl
Achtung! Tunnel in km 7,0 bis 8,5. Feuertir
muss mit 0% verschlossen sein, Hilfsblaser
100%!
Fortha 10:27:59 | 10:45:34 Halten Sie vor dem Einfahrsignal (Esig) an. Ziehen
(vordem | (in Ri. Sie bei den letzten vier Waggons die Handbremse
Esig) Marksuhl) | an und nehmen Sie die ersten vier Waggons mit.
Halten Sie wieder vor dem Ausfahrsignal (graue
Seite) an. Kuppeln die vier Waggons ab und holen
Sie an der Holzverladung vier beladene Waggons
ab.
Nun holen Sie die vier leeren Waggons, die Sie
vorhin stehen gelassen haben, ab und bringen
diese zur Holzverladung. Fahren Sie vorsichtig an
das gesperrte Hauptsignal in Ri. Marksuhl ran.
Sobald Sie die vier leeren Rungenwagen an der
Holzverladung abgestellt haben, geht es zu den
Waggons zurlick, die Sie vor dem Einfahrsignal
stehen lassen haben. Ankuppeln, Handbremsen
I6sen und weiter in Ri Wernshausen
Marksuhl 10:50:25 | Durchfahrt
Ettenhausen 10:53:14 | Durchfahrt
Oberrohn 10:55:58 | Durchfahrt
Bad Salzungen 11:02:20 | 11:07:01 Signalfolge Hp2, Hp0 Gegenzug um 11:06:44, Hp2
Immelborn 11:11:26 | Durchfahrt
Breitungen 11:16:26 | Durchfahrt | Signalfolge Zweimal Hp2
Wernshausen 11:21:40 | 11:40:58 Hp2
in Ri
Schwal- Den Zug so lange ins Abstellgleis 4 ziehen, wie bis
lungen hinten die Weichen gut frei sind. Kuppeln Sie die
leeren Waggons ab und ziehen die beladenen
Waggons ein wenig vor und kuppeln diese
ebenfalls ab. Den Zug gem. Meldung umfahren.
Die leeren Waggons mit der Frontkupplung
aufnehmen und an der Holzverladung abstellen
Abkuppeln: Die Handbremse am ersten Waggon
anziehen, mit der Lok leicht rickwarts fahren,
abkuppeln. Die Waggons kuppeln ab.
Die vollen Waggons abholen, zur Strecke zuriick
rangieren und weiterfahren in Ri. Wasungen
Schwallungen 11:44:44 | Durchfahrt
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Wasungen 11:48:35 | 11:51:46 | An der Holzverladung vier beladene Waggons
abholen.

Walldorf 11:59:42 | Durchfahrt

Meiningen 12:10:05 | 12:10:15 Die beladenen Waggons dort abkuppeln

Abstellgleis

Meiningen Werkstatt 12:18:12 Aufgabenende
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Aufgabe W08 — 08 , Sonderfahrt in das RAW*

Sonderzug zum Tag der offenen Tur im RAW Meiningen.

Der Fahrplan wird zum Teil eingehalten, da sie eine Sonderfahrt sind.
In Meiningen angekommen, fahren sie direkt in das RAW.

Fir die gut geheizte BR56 ist der Zug kein Thema. lhr ,Fachpublikum® ist lhnen dankbar, wenn es nicht
frieren muss. Mit Taste U die Heizung aktivieren. Sie sollten pinktlich unterwegs sein.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Vacha 8:15:00 8:19:09
Dorndorf 8:25:51 8:27:45
Merkers 8:31:12 8:31:23
Tiefenort 8:34:46 8:35:05 Signalfolge Hp1 dann Hp2

In Richtung Leimbach Kaiserroda direkt hinter der
Ausfahrt ungesicherter BU in km 5,0 auf 20km/h
reduzieren, zweimal Achtungspfiff!!

Leimbach Kaiserroda 8:39:43 8:40:36

Bad Salzungen 8:44:15 8:46:38

Immelborn 8:50:51 8:52:33

Breitungen 8:58:31 9:00:45 Signalfolge zweimal Hp2
Wernshausen 9:06:18 9:07:00 Signalfolge zweimal Hp2
Schwallungen 9:11:36 9:13:40

Wasungen 9:18:09 9:19:14 Signalfolge Hp2 dann Hpl
Walldorf 9:27:01 9:29:29 Signalfolge zweimal Hp2
Meiningen RAW 9:39:41
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Aufgabe W08 — 09 , Quarzsand fur Dermbach*

Im Rhonglaswerk in Dermbach ist der Quarzsand ausgegangen. Beliefern Sie ihn mit Neuem. In
Immelborn Kieswerk stehen Waggons mit Quarzsand. Die Rangierarbeiten in Dermbach erledigt die Kof.

Achten Sie bei dem Wetter auf den Radschlupf und den Bremsweg. Ein paar Baustellen gibt es auch auf
der Strecke.

Ach ja, da Sie schon den ganzen Tag am Rangieren sind, steht es um Wasser und Schwerdl auch nicht
so gut. Haushalten Sie!

Im Prinzip eine leichte Aufgabe, wenn da nicht die knappen Ressourcen waren. Alle Wendepfeile sauber
abfahren.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Breitungen Rbf 16:15:00 Im Rbf ungesicherter BU Zweimal Achtungspfiff

Breitungen 16:19:44 | 16:20:01 In Ri. Immelborn fahren.

Immelborn 16:26:05 | Durchfahrt | Zum Kieswerk zuriicksetzen. Achtung in Ri.
Kieswerk ungesicherter BU. Zweimal
Achtungspfiff

Immelborn 16:30:08 | 16:30:21 Die Klappdeckelwaggons abholen und in Ri. Bad

Kieswerk Salzungen fahren.

Achtung in Ri. Strecke ungesicherter BU. Zweimal
Achtungspfiff, Hp2

La Abschnitt in km 30,5 auf 20km/h reduzieren

Bad Salzungen 16:37:27 | Durchfahrt | Signalfolge Dreimal Hp2
Leimbach Kaiserroda 16:40:33 | Durchfahrt
Tiefenort 16:45:25 | Durchfahrt | Signalfolge Hpl dann Hp2

Vorsicht vor Tiefenort ungesicherter BU auf 20
km/h reduzieren und zweimal Achtungspfiff

Merkers 16:48:37 Durchfahrt

Dorndorf 16:51:58 | Durchfahrt | In Richtung Dietlas: Zweimal ungesicherter BU in
km 2,1 und in km 3,2. Jeweils auf 20km/h und
zweimal Achtungspfiff

Dietlas 16:58:31 | Durchfahrt | La Stelle direkt im HP auf 20Km/h reduzieren
Menzengraben 17:02:17 | Durchfahrt
Stadtlengsfeld 17:05:03 | Durchfahrt | In Richtung Weilar zwei weitere ungesicherte BU in

km 10,3 und in km 11,4. Jeweils auf 20km/h
reduzieren und zweimal Achtungspfiff

Weilar Urnshausen 17:10:42 | Durchfahrt
Hartschwinden 17:13:15 | Durchfahrt
Dermbach 17:19:15 Vor dem ShO Signal abbremsen. Die Waggons im

Glaswerk vorfahren besorgt die Kof. Aufgabenende
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Aufgabe W08 — 10 , Tankzuqg“

In Eisenach ist der Diesel knapp. In Meiningen, Wernshausen und Marksuhl missen Tankwagen
abgeholt werden. Bringen Sie zigig ihren Zug nach Eisenach, aber vergessen Sie ihre
Hochstgeschwindigkeit nicht! Vmax 65 km/h 11!

Dies ist eine Gutersammler Aufgabe, alle Wendepfeile sauber abfahren, die gesperrten Signale mit TAB
anfragen. Vergessen Sie bitte in Marksuhl den ungesicherten BU vor dem Minollager nicht!

Bis Oberrohn ist die Tour sehr leicht zu fahren. Ab Oberrohn bis Eisenach: Achten Sie extrem auf lhre
Geschwindigkeit. Ab km 8,5: Beginnen Sie schon spéatestens ab 59km/h mit dem Bremsen!

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Meiningen BW 17:00:00 | 17:05:17 Lokfuhrerpflichten: Wasser fassen, Bekohlung.
Vorsicht Beim Zurlcksetzen aus dem BW
Gesperrtes Signal mit der TAB Taste anfragen

Meiningen 17:07:26 | 17:07:31 | 3 Kesselwagen abholen. Signalfolge Shl, dann

Abstellgleis 4 Hp2

Walldorf 17:15:34 | 17:17:10 Signalfolge Hp1, Hp0 Gegenzug um 17:16:58 Hpl

Wasungen 17:27:00 | 17:27:20 | Signalfolge Hp2, ShO (TAB) 6 Kesselwagen
abholen, Sh1, Hp2

Schwallungen 17:31:09 | Durchfahrt

Wernshausen 17:34:56 | Durchfahrt

Breitungen 17:38:47 | Durchfahrt | Signalfolge Zweimal Hp2

Immelborn 17:44:38 | Durchfahrt | Signalfolge Zweimal Hp2

Bad Salzungen 17:48:59 | Durchfahrt | Signalfolge Zweimal Hp2, Hp1l

Oberrohn 17:55:49 | Durchfahrt

Ettenhausen 17:59:00 | Durchfahrt

Marksuhl 18:02:45 | 18:04:13 Zum Minollager zuriicksetzen

Vorsicht ungesicherter BU in Ri Minollager
Zweimal Achtungspfiff!

Marksuhl 18:07:26 | 18:07:53 6 Kesselwagen abholen. Insgesamt hat der Zug 15
Minollager Waggons!

In Ri Strecke: Vorsicht ungesicherter BU in Ri
Eisenach Zweimal Achtungspfiff! 2x Shl, dann
Hp2.

Falls die Signale gesperrt sind drauf zufahren

Fortha 18:14:38 | Durchfahrt | Vorsicht ndrdlich von Fortha in KM 8,5 bis KM
7,0 Tunnel Feuertire muss mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!!

Bei der Talfahrt in Ri. Eisenach auf
Geschwindigkeit(!), Feuerbett (nach dem Tunnel)
und den Wasserstand im Kessel achten

Eisenach 18:25:18 | Durchfahrt
Eisenach 18:27:27 Vor dem Prellbock abbremsen. Aufgabenende
Abstellgleis 8
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Aufgabe W08 — 11 ,Werksverkehr*

Bringen sie die Arbeiter von ihrer Spatschicht nachhause. Die Arbeiter sitzen bereits im Zug.

Dies sollte eine ruhige Fahrt werden.

Am Bergwerk, in Unterbreizbach und in Bad Salzungen die Wendepfeile abfahren. Rangieren Sie am
Bergwerk vorsichtig, denn Sie haben nach hinten so gut wie keine Sicht.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Unterbreizbach 22:30:00 Sofort abfahren. In Ri. Unterbreizbach rangieren.
Bergwerk Signalfolge: Shi, Hpl
Unterbreizbach 22:36:01 | 22:36:09 Bis in km 21,0 die Geschwindigkeit nur mit dem

Regler und Richtungswender einpendeln! Bei der
Talfahrt in Ri Vacha auf Geschwindigkeit,
Feuerbett und den Wasserstand im Kessel

achten!

Vacha 22:49:29 | 22:50:37 | Signalfolge Hpl, Hp2

Dorndorf 22:57:34 | 23:00:00

Merkers 23:03:41 | 23:03:49

Tiefenort 23:06:51 | 23:09:59 Signalfolge Hpl, HpO Gegenzug um 23:09:49
Hp2

In Richtung Leimbach Kaiserroda direkt hinter der
Ausfahrt ungesicherter BU in km 5,8 auf 20km/h
reduzieren, zweimal Achtungspfiff!!

Leimbach Kaiserroda 23:15:07 23:15:18

Bad Salzungen 23:18:49 | 23:19:01 Signalfolge Zweimal Hp2

Zuerst Verkehrshalt, dann Zug aufrdumen
Bad Salzungen 23:22:01 Signalfolge Hp2, dann ShO. Vor dem gesperrten
Abstellgleis Signal abbremsen. Aufgabenende
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Aufgabe W08 — 12 . Schwertransport 2

Bringen Sie einen Transformator von Meiningen nach Breitungen. Die Hochstgeschwindigkeit des

Zuges betragt 50 km/h!!

Dafir stehen Ihnen BR58 in Doppeltraktion zur Verfliigung. Fir Sie als Meister Ihrer gut geheizten BR58
3020 ist diese Aufgabe kein Thema. Achten Sie auf das Tempolimit. Die Strecke Meiningen — Bad
Salzungen ist abgesehen vom Anstieg zum HP Schwallungen leicht abschiissig. Leiten Sie die Bremsung

stets ab 48 km/h ein.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Meiningen 15:00:00 Sofort abfahren

Einfahrgruppe 2 Signalfolge Shl, Hp2

Walldorf 15:12:16 | 15:14:05 Signalfolge Hpl, HpO, Gegenzug um15:15:54,
Hpl

Wasungen 15:23:04 | Durchfahrt

Schwallungen 15:27:18 | Durchfahrt

Wernshausen 15:32:16 | Durchfahrt

Breitungen 15:37:22 | Durchfahrt | Signalfolge Hp2, Sh1, HpO. Gesperrtes Signal mit
TAB anfragen

Breitungen Kraftwerk 15:39:31 Aufgabenende
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Aufgabe W08 — 13 , Postzuqg“

Heute fahren Sie den Postzug, Sie missen an verschiedenen Bahnhdfen halten und die Pakete ein.- und
ausladen. Dementsprechend sind auch die Standzeiten am Bahnsteig.

Auch wenn die BR 58 3020 fiir 70km/h zugelassen war, fahren Sie bitte nicht schneller als wie
65 km/h, denn die Aufgabe wird bei Uberschreitung von 68km/h abgebrochen!
Achten Sie zwischen Fortha und Oberrohn extrem auf lhre Geschwindigkeit.

Ab der Verbindungskurve bis Dorndorf bekommen Sie systematisch 8min Verspéatung ,aufgebrummt®,
Versuchen Sie durch stramme Fahrweise diese teilweise wieder auszugleichen. Ansonsten gibt es keine
Probleme.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Eisenach 11:00:00 Sofort losfahren

Abstellgleis 8

Eisenach 11:02:27 | 11:05:49 | Achtung! Tunnel in km 7,0 bis 8,5. Feuertur
muss mit 0% verschlossen sein.

Fortha 11:15:32 | 11:21:08

Marksuhl 11:26:51 | 11:31:06 Signalfolge Hpl, HpO Gegenzug um 11:30:58
Hpl

Ettenhausen 11:34:32 | Durchfahrt

Oberrohn 11:37:55 | 11:40:51 | Signalfolge Hp2, Hpl

Achtung auf der Verbindungskurve!

Zugfolge Gilterzug um 11:46:34, dann Postzug
(Sie) 11:47:29

Nach HpO/Hpl Situation in Ri. Tiefenort vorsichtig
weiterfahren. Ein unsichtbares gesperrtes Signal.
F4 Monitor verwenden! Um 11:49:53 klar

Tiefenort 11:53:34 | Durchfahrt | Signalfolge Hpl dann Hp2
Vorsicht vor Tiefenort ungesicherter BU auf 20
km/h reduzieren und zweimal Achtungspfiff

Den Bahnhof etwas vorsichtig durchfahren, da Sie
bis 11:53:09 HpO an der Ausfahrt haben.

Merkers 11:56:52 | 11:59:16 Signalfolge Hp1, HpO Gegenzug um 11:58:36, Hp1l

Dorndorf 12:03:05 | 12:07:16 In Richtung Dietlas: Zweimal ungesicherter BU in
km 2,1 und in km 3,2. Jeweils auf 20km/h und
zweimal Achtungspfiff

Dietlas 12:13:19 | Durchfahrt
Menzengraben 12:16:01 | Durchfahrt
Stadtlengsfeld 12:18:29 | 12:20:12 In Richtung Weilar zwei weitere ungesicherte BU in

km 10,3 und in km 11,4. Jeweils auf 20km/h
reduzieren und zweimal Achtungspfiff

Weilar Urnshausen 12:25:03 | Durchfahrt

Hartschwinden 12:27:16 | Durchfahrt

Dermbach 12:31:30 | 12:35:21 Signalfolge Hpl, HpO, Gegenzug um 12:34:29
Hpl

Zella 12:41:45 | Durchfahrt

Diedorf Fischbach 12:46:02 | Durchfahrt

Kaltennordheim 12:50:51 | 12:51:02 | Zug abkuppeln und Lok aufrdumen

Aufstellgleis

Kaltennordheim 12:53:23 Aufgabenende

Lokschuppen
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Aufgabe W08 — 14 ., Schwertransport 3¢

Die Arbeiten im Kraftwerk sind fertig, heute Abend bringen Sie den leeren Trafowagen nach Vacha zum
Abstellgleis. Die Hochstgeschwindigkeit des Zuges betréagt auch hier 50 km/h!!!!

Bitte beachten Sie die Hochstgeschwindigkeit von 50km/h! Die Strecke Breitungen — Bad Salzungen
ist leicht abschissig. Vor Vacha haben Sie eine kleine Steigung. Ansonsten ist die Aufgabe

unproblematisch.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis
Breitungen 18:00:00 Sofort losfahren.Shl danach HpO Vorsicht:
gesperrtes Signal sofort mit TAB anfragen
Breitungen 18:03:52 | 18:04:00 | Wendepfeil abfahren an den Zug ansetzen und mit
Kraftwerk ihm in den Bahnhof zuriicksetzen. Shl
Breitungen 18:06:08 | 18:06:14 | Wendepfeil abfahren, den Bahnhof in Ri. Bad
Salzungen verlassen. Hp2
Immelborn 18:12:55 | Durchfahrt | Signalfolge Zweimal Hp2
Bad Salzungen 18:18:09 | Durchfahrt | Signalfolge Dreimal Hp2
Leimbach Kaiserroda 18:24:09 | Durchfahrt | Vor Leimbach Kaiserroda HpO Gegenzug um
18:22:38 Hpl um 18:23:11
HpO in Km 2,5; Abstand; Hp1l um 18:26:06
Tiefenort 18:31:49 | Durchfahrt | Signalfolge Hp1, dann Hp2
Vorsicht vor Tiefenort ungesicherter BU auf 20
km/h reduzieren und zweimal Achtungspfiff
Den Bahnhof etwas vorsichtig durchfahren, da Sie
bis 18:30:09 HpO an der Ausfahrt haben.
Merkers 18:36:13 | Durchfahrt | Einfahrt HpO Hpl um 18:33:46
Ausfahrt HpO Hpl um 18:36:05
Wenn Sie den Bahnhof ebenfalls umsichtig
durchfahren, dann missen Sie nicht anhalten.
Dorndorf 18:39:45 | Durchfahrt
Vacha 18:46:50 | 18:47:08 | Zug ordentlich ins Gleis ziehen und abstellen,
Abstellgleis anschlieBend in Ri. BW weiterfahren
Vacha BW 18:55:50 Lokfuhrerpflichten Bekohlung, Wasser fassen
Lok in den Schuppen fahren. Aufgabenende
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Aufgabe W08 — 15 , Kreuz und Quer*

Zuerst ein Hinweis fur alle Besitzer eines SCSI basierten Intel PIV Rechners mit OS WinXP

Richtungsuender 404 Worudrts
Zugbremse: (ANWENDEN 41%)
Dampfkesseldruck 14 bar

Druck im Schieberkasten: O bar
Wasserstand in Dampfkessel: 1.12

Dampferzeugung: 5575
Damp frutzung 3000
Zylinderhahne: Geschlossen
Bremsleitung. 0 bar
Lokbremsa:0.00 %
Luftpresser: Offen
Druck der Dampfheizung: 0O
. Wasser; 1663 Gallonen
CKENMOMITOR Kehle im Tender: 78%
T Hilfsblaser: 0% offe

UELL: 0 km/h b
ET: 10 km/h

ENTFERN. : 0.3 km

Abb.18 Verkehrte Welt in W08 — 15 . Dies kann lhnen u. Umstanden bei einem SCSI basierten Rechner passieren.

Der oben abgebildete Giterzug wird um 11:11:00 generiert und bleibt unbeweglich an Ort und Stelle
stehen, dort wo ihn der Computer abgestellt hatte.

Um das obige Problem zu beheben muss der Aufgaben Editor aufgerufen werden.

Dort Routes -> Werratal -> Activities -> W08 — 15 ,Kreuz und Quer* aufrufen. Sie erhalten links die Karte
und rechts das Arbeitsmeni. Im Arbeitsmeni ,Verkehrsschema“ aufrufen, den Dienst ,22b — Vac® suchen
und mit der rechten Maustaste zu markieren. Das Beste ist diesen Dienst schlichtweg und ergreifend zu
I6schen. Nur den erfahrenen Aufgabenautoren empfehle ich diesen zu Uberarbeiten. AnschlieRend
speichern Sie die Aufgabe ab.
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Diese Aufgabe werde ich um der Ubersicht halber im Zeitablauf in drei Etappen unterteilen.

Etappe 1 Eisenach — Leimbach Kaiserroda Saurefabrik,

Etappe 2 Bad Salzungen — Unterbreizbach — Vacha.

Etappe 3 Vacha — Meiningen.

Bei dieser Aufgabe werden unterschiedliche Ziige gefahren und die Lok zweimal gedreht, sodass ich hier
schon darauf hinweise, dass alle Wendepfeile sauber abgefahren werden missen und bei allen

gesperrten Signalen wahrend der Rangierfahrten die TAB Taste gedriickt werden muss.

Ich darf Sie auch wieder auf das Abbruch Kriterium der Héchstgeschwindigkeit von 65 km/h
hinweisen. Achten Sie deshalb zwischen Fértha und Oberrohn extrem auf Ihre Geschwindigkeit.

Etappe 1 Eisenach —Leimbach Kaiserroda Saurefabrik

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Eisenach BW 8:45:00 8:50:26 Zur Bekohlungsanlage umsetzen. Nicht das
gesperrte Signal Uberfahren. Weiche ggf. von
Hand stellen.
Lokfuhrerpflicht Bekohlung und Wasser fassen
Signalfolge: Shl, Hp2, HpO Gesperrtes Signal mit
Tab anfragen.

Eisenach 8:55:00 8:55:19 Sauretopfzug abgeholt und in Ri. Leimbach

Abstellgleis 8 Kaiserroda abfahren
Signalfolge Sh1 und Hp2

Eisenach 8:57:04 Durchfahrt | Achtung! Tunnel in km 7,0 bis 8,5. Feuertur
muss mit 0% verschlossen sein, Hilfsblaser
100%!

Fortha 9:07:38 Durchfahrt

Marksuhl 9:13:21 9:16:29 Signalfolge Hpl, HpO Gegenzug um 9:16:08
Hpl

Ettenhausen 9:20:37 Durchfahrt

Oberrohn 9:24:10 Durchfahrt | Signalfolge Hp2, Hp1, Hp2, HpO Gesperrtes Signal
mit TAB anfragen

Bad Salzungen 9:31:46 9:31:54 Bei der Anfahrt zur Saurefabrik missen Sie ein

Vorfeld paar mal hin und her rangieren, dabei den
ungesicherten BU vor dem Giiterschuppen in
Leimbach Kaiserroda beachten. Den missen
Sie insgesamt viermal passieren. Pro
Uberquerung zweimal Achtungspfiff

Leimbach Kaiserroda 9:45:09 9:45:20 Den S&auretopfzug hier an der Rampe abstellen

Saurefabrik

und Uber das Gleisdreieck (Lok wenden) nach Bad
Salzungen fahren. Beachten Sie bitte auch den
o.e. BU.

Signalfolge Shl, HpO Gesperrtes Signal mit TAB
anfragen.

Im Gleisdreieck bis ca. Km 24,5 vorfahren und
dann nach Bad Salzungen zuriicksetzen

Fortsetzung s. Etappe 2
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Etappe 2 Bad Salzungen — Unterbreizbach —Vacha

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft Abfahrt Ereignis

Bad Salzungen 9:58:40 9:59:00 An die KKmt22 ansetzen und sofort abfahren

Leimbach Kaiserroda 10:02:44 Durchfahrt

Tiefenort 10:07:10 Durchfahrt | Signalfolge Hpl dann Hp2
Vorsicht vor Tiefenort ungesicherter BU auf 20
km/h reduzieren und zweimal Achtungspfiff

Merkers 10:10:16 | Durchfahrt

Dorndorf 10:13:41 | Durchfahrt

Vacha 10:20:34 | Durchfahrt | Bei der Talfahrt in Ri Unterbreizbach ab ca. km
21,0 neben der Geschwindigkeit und Feuerbett
unbedingt auf die Wasserzufuhr in den Kessel
achten

Unterbreizbach 10:33:23 10:33:35 Zum Bergwerk zurticksetzen

Unterbreizbach 10:36:36 | 10:44:59 | Achten Sie bei der Fahrt zum Bergwerk auf die

Bergwerk (Zug (vom Wasserzufuhr.

abgestellt) | Kohlen- Die KKmt22 am Gleis 1 abstellen und die Lok im
bunker) Gleisdreieck drehen

Machen Sie bitte einen ,Boxen Stopp“ am
Wasserkran Lokfuhrerpflicht Wasser fassen.
Optional Bekohlung.
AnschlieBend zum Rangierbahnhof zuriicksetzen.

Unterbreizbach 10:47:59 | 10:48:12 Guterzug abholen und in Ri. Vacha fahren
Bei der Talfahrt in Ri Vacha ab ca. km 21,0 neben
der Geschwindigkeit und Feuerbett unbedingt auf
die Wasserzufuhr in den Kessel achten

Vacha 11:01:37 11:01:52 Guterzug abstellen und die Lok zum Personenzug

umsetzen

Fortsetzung s. Etappe 3

Dampfloktutorial

Seite 116 von 135




Etappe 3 Vacha — Meiningen

Nun kommt die Nahverkehrsleistung nach Meiningen. Ab Bad Salzungen bekommen Sie jede Menge
Verspatung. Versuchen Sie durch stramme Fahrweise diese so gering wie méglich zu halten. Denken Sie
aber an die zuléassige Hochstgeschwindigkeit der Lok von 65km/h (=Abbruchkriterium)

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Vacha 11:05:45 | 11:25:04 | An den Personenzug ansetzen.
Abfahrauftrag per Pop Up Meldung. Auf das
gesperrte Signal zufahren. Hp2

Dorndorf 11:31:58 | 11:34:02 Einfahrt Hp2
Merkers 11:37:45 | 11:39:02
Tiefenort 11:42:18 | 11:43:02 | Signalfolge Hp1, dann Hp2

In Richtung Leimbach Kaiserroda direkt hinter der
Ausfahrt ungesicherter BU in km 5,2 auf 20km/h
reduzieren, zweimal Achtungspfiff!!

Leimbach Kaiserroda 11:47:55 11:51:15

Bad Salzungen 11:54:55 | 12:00:03 Gegenzug um 11:56:57, Hp2

Immelborn 12:04:37 | 12:05:01

Breitungen 12:10:46 | 12:11:14 Signalfolge Zweimal Hp2

Wernshausen 12:16:28 | 12:18:52 Signalfolge Hp2, Hp0 Gegenzug um 12:18:50 Hp2
Schwallungen 12:23:24 | 12:23:58

Wasungen 12:28:33 | 12:28:52 Signalfolge Hp2, Hp1

Walldorf 12:36:37 | 12:38:52 Signalfolge Hp2, Hp0 Gegenzug um 12:38:45, Hp2
Meiningen 12:45:25 | 12:46:44 | Verkehrshalt. Die restlichen Fahrgaste aussteigen

lassen. Dann Zug und Lok aufraumen. Gesperrtes
Signal mit TAB anfragen, Hp2

Meiningen 12:49:12 | 12:49:36 Personenzug abgestellt,
Einfahrgruppe 2 Signalfolge Zweimal Shl
Meinigen BW 12:51:52 | 12:56:59 Lokfuhrerpflicht Bekohlung und Wasserfassen

Lok weiter in Ri. Drehscheibe fahren und davor
abbremsen! Aufgabenende
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Aufgabe Z01 , Biertransport”

Es ist wieder die Zeit der Sommerfeste. Der Bierbedarf steigt sprunghaft an. Sie missen einen voll
beladenen Biertransport bis nach Kaltennordheim bringen. Achten Sie unterwegs auf die Meldungen.

Am Anfang missen Sie zeigen, dass Sie die Dampflok BR44 353 absolut meisterlich fahren kénnen.
Bleiben Sie zwischen Eisenach und Foértha liegen, kdnnen Sie die Aufgabe neu starten! Denn die
Zugbegegnung in Merkers missen Sie erreichen! Alle Rangiermandver ziigig durchfiihren. Fir die Hilfe

beim Abschluss der Aufgabe bedanke ich mich fur den Tipp von dem Forumsmitglied ,Pilot®.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Eisenach Gbf 8:30:00 8:32:26 Die Lok auf 16bar und 1.500lb Feuerbett hoch
heizen. Erst bei 16bar Kesseldruck und ca. 1.300Ib
Feuerbett abfahren.

Eisenach 8:34:25 Durchfahrt | Signalfolge Hp2.
Den Zug in Ri. Fértha mit viel Fingerspitzengefihl
hochfahren, achten Sie auf lhren Dampfverbrauch,
den Richtungswender gefihlvoll zwischen 55%
vorwarts und 70% vorwarts je nach Steigung
schwanken lassen. Achten Sie auch auf das
Feuerbett! Denn:
Achtung! Tunnel in km 7,0 bis 8,5. Feuertir
muss mit 0% verschlossen sein, Hilfsblaser
100%!

Foértha 8:46:00 8:49:05 An der Holzverladung zwei Bierwagen stehen
lassen. Alle Wendepfeile sauber abfahren.

Marksuhl 8:56:47 8:59:17 Hp2 dann HpO Gegenzug um 8:57:50 dann Hp2
Sobald Sie Hp2 haben:
Vor dem Empfangsgebaude zwei weitere Waggons
stehen lassen, so dass der FuBganger Ubergang
nicht blockiert ist

Ettenhausen 9:01:12 Durchfahrt

Oberrohn 9:04:56 Durchfahrt | Signalfolge Hp2 dann Hpl

Tiefenort 9:13:23 Durchfahrt | Signalfolge Hp1 dann Hp2
Vorsicht vor Tiefenort ungesicherter BU auf 20
km/h reduzieren und zweimal Achtungspfiff

Merkers 9:16:41 9:17:58 Signalfolge Hpl dann HpO Gegenzug um 9:17:50.
Hpl

Dorndorf 9:21:23 Durchfahrt | In Richtung Dietlas: Zweimal ungesicherter BU in
km 2,1 und in km 3,2. Jeweils auf 20km/h
reduzieren und zweimal Achtungspfiff

Dietlas 9:27:44 Durchfahrt

Menzengraben 9:31:06 Durchfahrt

Stadtlengsfeld 9:33:54 Durchfahrt | In Richtung Weilar zwei weitere ungesicherte BU in
km 10,3 und in km 11,4. Jeweils auf 20km/h
reduzieren und zweimal Achtungspfiff

Weilar Urnshausen 9:39:44 Durchfahrt

Hartschwinden 9:42:56 Durchfahrt

Dermbach 9:48:16 9:48:48 Signalfolge Hp1, Shi, Hpl
Zwei Waggons an der Ladestral3e stehen lassen

Zella 9:56:03 9:56:24 Zwei Waggons an der Rampe vor dem GS stehen
lassen

Diedorf Fischbach 10:01:03 | 10:01:24 | Zwei Waggons an der Rampe vor dem GS stehen
lassen. Hier empfehle ich die Aufgabe mit F2 zu
speichern.
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Kaltennordheim 10:07:28 | 10:12:37 | Gem. Pop Up Meldung die restlichen finf Wagen
aufraumen. Achten Sie bei der Ankunft darauf,
dass der letzte Wagen auf dem Hauptsignal
s.Abb19 so zum stehen kommt, dass er beim
Umsetzen der Lok nicht im Weg ist.

Die Lok umsetzen und die Waggons in Ri Rampe
aufrdumen. In Abb19 das Gleis ganz rechts.

Kaltennordheim 10:16:20 | 10:16:37 | Abkupplungsvorgang: Richtungswender auf
Rampe rickwarts einstellen, den Regler auf 2% o&ffnen,
wenn die Lok leicht anféhrt, dann abkuppeln.

Kaltennordheim BW 10:19:35 | 10:23:08 Lokfuhrerpflichten: Bekohlung und Wasser
fassen.
AnschlieBend Lok deutlich in den Schuppen
fahren. Aufgabenende. , A Mass Eisenacher bitt
schen!”

o~ 3 "

Abb19: Lassen Sie die letzten flinf Wagen ungeféhr so stehen und setzen Sie die Lok tber Gleis 1 um. Die Waggons missen an
die Rampe (rechts im Bild)
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Aufgabe 703 , Gefdhrliche Giiter*

Sie missen schon sehr vorsichtig fahren. Die Ladung sollte auf keinen Fall Schaden nehmen. Holen Sie
die Waggons am Umsetzgleis 3 ab und bringen Sie diese ins Kaliwerk Unterbeizbach.

Fir die gut geheizte BR38 2931 ist diese Aufgabe kein Problem.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Bad Salzungen 9:30:00 9:31:49 Lokfuhrerpflicht Bekohlung
Kohlenbunker Signalfolge Shl, zweimal Hp2 dann Hp1l

Leimbach Kaiserroda 9:34:57 9:35:10 Wendepfeil abfahren Beim Zurlicksetzen
Vorsicht(!) gesperrtes Signal mit TAB anfragen.

Bad Salzungen 9:37:20 9:37:40 Signalfolge Sh1, dann Hp2
Unsatzgleis 3

Leimbach Kaiserroda 9:38:43 Durchfahrt | HpO in km 2,5 Gegenzug um 9:40:14 Hpl um

9:40:20
Tiefenort 9:45:04 Durchfahrt | Vorsicht vor Tiefenort ungesicherter BU auf 20
km/h reduzieren und zweimal Achtungspfiff
Merkers 9:48:25 Durchfahrt
Dorndorf 9:51:50 Durchfahrt | Signalfolge Hp1, Sh1, Hpl
Vacha 9:58:55 10:02:46 | Signalfolge Hp2 dann HpO Gegenzug um 10:02:00

Bei der Talfahrt in Ri Unterbreizbach ab ca. km
21,0 neben der Geschwindigkeit und Feuerbett
unbedingt auf die Wasserzufuhr in den Kessel
achten!

Unterbreizbach 10:16:32 | 10:17:20 | Wendepfeil abfahren. Mit dem Zug weit vorfahren
und beim Zurlcksetzen etwas Anlauf fir die
Strecke zum Bergwerk nehmen.

Unterbreizbach 10:19:43 Achten Sie bei der Fahrt zum Bergwerk auf die
Kalibergwerk Wasserzufuhr. Aufgabenende.
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6.4 GR4 Moseltalbahn

V german .
// railroads yu. 'f\syjmm

‘Winningen

taliepai l Lehmen
Hatzenport L&

Maoselkern
Treis-Karden Burgen

Kiotten f -Mﬁden

Cochem Pommern|]

+ Landschaftlich eine der
intereszsantesten Eiszenbahnztrecken,
bei der die Schienen griftenteils
parallel zur sich durch die

.~ Landzchaft windenden Mosel

werlaufen.

Mit dem Startpunkt in Koblenz

n
finden Sie

‘ Streckenkarte 4 Moseltalbahn

Die zwei alten romischen Stadte Koblenz (Confluentens) und Trier (Augusta Treverorum) werden mit der
Moseltalbahn verbunden. Mit dieser Strecke werden Uber Trier Luxemburg und das Saarland
erschlossen. Daher sind sehr viele schwere DG insbesondere mit Kohle zu fahren. Auch der
Personenverkehr hat es in Sich. Die Mosel ist mit ihren Weinanbaugebieten und Burgen eine sehr gut
besuchte Ferienregion. Einige Ferienorte wurden mit Nebenbahnen erschlossen, wie z.B. Traben
Trarbach, Bernkastel Kues und Daun/Eifel

Schnellziige nach Saarbriicken bzw. Luxemburg sind an der Tagesordnung.

Far Dampflokfihrer sind vor allem die Tunnels der langste davon der Kaiser Wilhelm Tunnel mit 4km
Lange von grol3er Bedeutung.

Die Tunnels in Fahrrichtung Trier — Koblenz:

Quint — Schweich: Meulenwald Tunnel in Km 106,8 bis Km 106,1

Urzig — Bengel: Kinderbeurener Tunnel in Km 72,7 bis Km 72,1

Bengel — Plinderich: Reilerhals Tunnel in Km 64,6 bis Km 63,9

Pinderich — Bullay: Prinzenkopf Tunnel in Km 62,4 bis Km 62,1

Neef — Ediger Eller: Tunnel in 56,5 km bis km 56,0 (ist nicht im Buchfahrplan erwahnt!)

Ediger Eller — Cochem: Kaiser Wilhelm Tunnel in km 54,3 bis km 50,1. Von Cochem her gesehen liegt
der Tunnel teilweise in einer Steigung!

Kalkulieren Sie Ihr Feuerbett auf der Strecke Neef — Cochem und umgekehrt sowie zwischen Urzig —
Bullay und umgekehrt so, dass Sie jeweils die Endpunkte der angegebenen Streckenabschnitte ohne zu
heizen erreichen!

Die Strecke ist sehr Steigungsreich also eine Herausforderung, insbesondere von Ehrang — Wengerohr.

Der Streckenabschnitt Wengerohr — Ehrang. Hier muss neben der Geschwindigkeit unbedingt der
Wasserstand im Kessel stimmen.
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Die Strecke heute:

Verschiedene Bahnhiofe wie z.B. Urzig und Piinderich sind aufgelassen. Die Strecke Bullay Traben
Trarbach ist akut von der Stilllegung bedroht.

In den Zeitablaufen werde ich den HP Pinderich nur im Zuge der Strecke Bullay — Traben Trarbach
erwahnen.

Zuletzt noch der Hinweis auf die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten verschiedener Dampfloks:

Baureihe Vorwarts Rickwarts
BRO1 130Km/h 50km/h
BR23 110km/h  80km/h
BR38 mit Wannentender 100km/h  80km/h
BR38 mit Ursprungstender 100km/h  50km/h
BR44 80Km/h 50km/h
BR50 80km/h 80km/h
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Aufgabe 15 . Sammler”

Sie stehen in Koblenz und sollen verschiedene Giiterwagen einsammeln. In Winningen stehen die ersten
Waggons.

Dies ist eine Sammelaufgabe alle Wendepfeile sauber abfahren.
In verschiedenen Bahnhdofen bei Hp2 das Geschwindigkeitssignal mit beachten!

Auf der Strecke Punderich — Traben Trarbach 40km/h Beschrankung. Bei Sichtung der P — Tafeln
Achtungspfiff.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Koblenz Hbf 15:30:00 Signalfolge: Sh1, Hp2

Lokschuppen

Koblenz Hbf 15:31:50 | Durchfahrt

Moselweif3 15:34:16 | Durchfahrt

Guls 15:35:29 | Durchfahrt

Winningen 15:38:50 | 15:40:17 Signalfolge: Hp2, HpO Gesperrtes Signal mit TAB

anfragen, zwei gedeckte Gilterwagen abholen,
Signalfolge: Sh1, Hp2, Hpl

Kobern Gondorf 15:46:28 | 15:48:13 | Signalfolge zweimal Hp2, Zwei ,Von Haus zu
Haus“ Container Waggons abholen, Signalfolge
Shl und Hp2

Lehmen 15:50:18 | Durchfahrt

Kattenes 15:52:26 | Durchfahrt

Lof 15:53:46 | Durchfahrt

Hatzenport 15:56:30 | Durchfahrt

Burgen 15:58:26 | Durchfahrt

Moselkern 15:59:42 | Durchfahrt

Miden 16:01:23 | Durchfahrt

Treis Karden 16:04:33 | 16:08:52 Signalfolge 2x Hp2, drei Sauretopfwaggons

abholen, Signalfolge Shl, Hp2. Somit sieben
Waggons fiir Cochem

Pommern /Mosel 16:10:33 | Durchfahrt

Klotten 16:13:45 | Durchfahrt

Cochem 16:16:47 | 16:19:43 Signalfolge Zs1, Sh1l. Pop Up Meldung: Die sieben
Waggons abstellen und den Zug nebenan
tibernehmen.

Zum Umsetzen der Lok F8 Taste benutzen,
Wendepfeil am gesperrten ShO Signal funktioniert
nicht!

Die 10 Waggons abholen und in Ri. Traben
Trarbach fahren. Signal folgen Sh1 u. Hp2

Achtung. Kaiser Wilhelm Tunnel in km 50,1 bis
km 54,3. Feuertiren missen mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Ediger Eller 16:24:50 | Durchfahrt | Vorsicht Tunnel in km 56,0 bis 56,5! Feuertiren
missen mit 0% verschlossen sein, Hilfsblaser
100%!

Neef 16:26:05 | Durchfahrt

Bullay 16:28:23 | Durchfahrt | Prinzenkopf Tunnel in Km 62,1 bis Km 62,4

Feuertliren missen mit 0% verschlossen sein,
Hilfsblaser 100%!

Pinderich 16:30:58 | Durchfahrt | Hp2 in km 63,0

Reil 16:32:56 | Durchfahrt

Kdvenig 16:39:50 | Durchfahrt

Traben Trarbach 16:45:11 | 16:45:49 Den Zug ordentlich an der Laderampe abstellen.
Laderampe Die Lok aufraumen

Traben Trarbach 16:48:18 Aufgabenende

Kohlebunker
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Aufgabe 16 ,Traditionsfahrt”

Langsam sind die Dampfloks aus dem Regelverkehr verschwunden. Machen Sie eine Abschiedsfahrt von
Traben-Trarbach nach Koblenz. Warten Sie am Bahnsteig von Traben-Trarbach bitte auf das
Abfahrtsignal.

Die drei Schirzenwagen stellen Sie vor keine Probleme. Zwischen Bullay und Koblenz sollten Sie
stramme Fahrweise an den Tag legen. Sind Sie zu Ilhrem ,Fachpublikum*® ein netter Lokfihrer und heizen
mit Taste U die Waggons.

Auf der Strecke Traben Trarbach — Piinderich gilt 40km/h Beschrénkung. Bei Sichtung der P — Tafeln
Achtungspfiff.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Traben Trarbach 14:30:00 | 14:32:13 Lokfuhrerpflicht Bekohlung

Lokschuppen Zuerst den Linienzug um 14:31:56 nach Bullay
passieren lassen dann gesperrtes Signal mit (ShO)
mit TAB anfragen zum Zug heriiberfahren

Traben Trarbach 14:34:34 | 14:38:04 | Anden Zug ansetzen
Bei Pop Up Meldung um 14:38:00
abfahren

Kdvenig 14:43:10 | Durchfahrt

Reil 14:50:01 | Durchfahrt

Pinderich 14:51:50 | Durchfahrt | Prinzenkopf Tunnel in Km 62,4 bis Km 62,1

Feuertliren missen mit 0% verschlossen sein,
Hilfsblaser 100%!

Bullay 14:58:12 | 15:01:37 Signalfolge Esig HpO, Hp2 um 14:56:29
Ausfahrt zweimal Hp2
Neef 15:05:29 | Durchfahrt | Achtung Tunnel in km 56,5 bis km 56,0 Ri.

Ediger Eller. Feuertiren missen mit 0%
geschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Ediger Eller 15:06:44 | Durchfahrt | Achtung. Kaiser Wilhelm Tunnel in km 54,3 bis
km 50,1. Feuertiren missen mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Cochem 15:10:04 | 15:14:03

Klotten 15:17:10 | Durchfahrt

Pommern/Mosel 15:19:44 | Durchfahrt

Treis Karden 15:21:30 | Durchfahrt

Miden/ Mosel 15:23:40 | Durchfahrt

Moselkern 15:25:52 | Durchfahrt | Signalfolge: zweimal Hp2
Burgen 15:28:01 | Durchfahrt

Hatzenport 15:29:17 | Durchfahrt

Lof 15:31:11 | Durchfahrt

Kattenes 15:32:40 | Durchfahrt

Lehmen 15:34:51 | Durchfahrt

Kobern Gondorf 15:36:15 | Durchfahrt

Winningen /Mosel 15:39:50 | Durchfahrt

Gils 15:42:26 | Durchfahrt

Moselweil3 15:43:40 | Durchfahrt

Koblenz Hbf 15:46:46 | 15:50:41 Esig Hp2; Aufgabenende
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Aufgabe 17 ,Kohlezug Dampf*

Sie missen mit einer Dampf-Doppeltraktion einen schweren Kohlezug nach Koblenz fahren. Das wird
nicht einfach. Die Waggons kommen in Moselweil3 auf das Aufstellgleis 2.

Die beiden Lokomotiven laufen nicht immer synchron! Die Hirde liegt zwischen Quint und Wengerohr.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Ehrang 7:00:00 7:03:18 Fahren Sie zur Bekohlungsanlage. Nicht den
Bekohlung Wendepfeil abfahren, sondern in Ri. Bekohlung die
Weichen manuell stellen. Lokfuhrerpflicht:
Bekohlung. Erst in Ri Zug den Wendepfell
abfahren

Ehrang Gbf 7:07:53 7:08:04 An den Zug ansetzen und abfahren. Sh1,Hp2

Achten Sie auf den letzten Wagen. Der muss alle
Weichen verlassen haben, bevor Sie auf
Streckengeschwindigkeit beschleunigen.

Quint 7:13:49 Durchfahrt | Achtung Meulenwald Tunnel in Km 106,8 bis
Km 106,1. Feuertiren missen mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Schweich 7:17:10 Durchfahrt
Fbhren 7:21:59 Durchfahrt
Hetzerath 7:25:41 Durchfahrt
Sehlem 7:32:11 Durchfahrt
Salmrohr 7:35:44 Durchfahrt
Wengerohr 7:43:38 Durchfahrt
Urzig 7:49:40 7:51:10 Signalfolge Hpl, HpO, Hpl um 7:50:18. Wahrend

des Haltes die Bremsen angezogen lassen!
Kinderbeurener Tunnel in Km 72,7 bis Km 72,1.
Feuertliren missen mit 0% verschlossen sein,
Hilfsblaser 100%!

Bengel 7:56:27 Durchfahrt | Reilerhals Tunnel in Km 64,6 bis Km 63,9
Prinzenkopf Tunnel in Km 62,4 bis Km 62,1
Feuertiiren mussen mit 0% verschlossen sei,
Hilfsblaser 100%! n

Bullay 8:03:27 8.05:25 Signalfolge Hp1, HpO, Hp1 um 8:05:19

Neef 8:10:13 Durchfahrt | Vorsicht Tunnel in km 56,5 bis 56,0! Feuertliren
mussen mit 0% verschlossen sein.

Ediger Eller 8:11:44 Durchfahrt | Achtung. Kaiser Wilhelm Tunnel in km 54,3 bis

km 50,1. Feuertiren missen mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Cochem 8:16:06 Durchfahrt
Klotten 8:18:46 Durchfahrt
Pommern/Mosel 8:22:37 Durchfahrt
Treis — Karden 8:24:56 Durchfahrt
Muiden 8:27:54 Durchfahrt
Moselkern 8:30:00 Durchfahrt
Burgen 8:31:48 Durchfahrt
Hatzenport 8:33:52 Durchfahrt
Lof 8:36:49 Durchfahrt
Kattenes 8:38:47 Durchfahrt
Lehmen 8:41:46 Durchfahrt
Kobern — Gondorf 8:43:32 Durchfahrt
Winningen (Mosel) 8:48:25 Durchfahrt
Glls 8:51:41 Durchfahrt
Moselweild 8:53:18 Durchfahrt
Moselweil3 Gbf 8:56:03 8:56:23 Signalfolge Zs1, Hp2

Zug ordentlich ins Gleis ziehen und Loks in Ri.
Lokgleis 1 aufraumen (Gleisplan 2 Nr. 26)

Koblenz BW 9:00:46 Hp2 Lokgleis 1 Aufgabenende
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Aufgabe 20 ,Schnellzug E1050"

Aufgrund des Wochenendes ist der Zug Uberfillt. Es sind schon zuséatzliche Waggons angehangt
worden. Das wird also eine anstrengende Fahrt werden. Wendepunkte in Cochem bitte ignorieren.

Der Zug ist ein ganz hiibscher Brocken fiir die BR23. Sie werden ab Cochem im Falle der Uberholung
Verspéatung bekommen. Wenn Sie nicht in Cochem tberholt werden wollen, dann miissen Sie um 10:02h

in Cochem sein.

Legen Sie stramme Fahrweise an den Tag. Die BR 23 miissen Sie dieses Mal ab Cochem sehr

meisterlich fahren! In Bullay Gber das H — Schild ziehen, damit der Postwagen am Bahnsteig zum Stehen

kommt.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Koblenz Hbf 9:27:00 9:30:04

Moselweild 9:34:15 Durchfahrt

Glls 9:35:23 Durchfahrt

Winningen/ Mosel 9:38:04 Durchfahrt

Kobern Gondorf 9:41:40 Durchfahrt

Lehmen 9:43:01 Durchfahrt

Kattenes 9:45:22 Durchfahrt

Lof 9:46:52 Durchfahrt

Hatzenport 9:49:04 Durchfahrt

Burgen 9:50:28 Durchfahrt

Moselkern 9:51:41 Durchfahrt

Miden/ Mosel 9:53:16 Durchfahrt

Treis Karden 9:55:38 Durchfahrt

Pommern 9:57:27 Durchfahrt

Klotten 10:00:10 | Durchfahrt

Cochem 10:03:47 | 10:16:35 | Signalfolge Esig Hp2, Asig HpO, Zugfolge D-Zug
um 10:10:58, dann Eilzug (Sie) Hp2 um 10:16:31
Achtung. Kaiser Wilhelm Tunnel in km 50,1 bis
km 54,3. Feuertiren mussen mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Ediger Eller 10:22:16 | Durchfahrt | Vorsicht Tunnel in km 56,0 bis 56,5! Feuertiiren
missen mit 0% verschlossen sein, Hilfsblaser
100%!

Neef 10:23:41 | Durchfahrt

Bullay 10:26:33 | 10:30:35 Prinzenkopf Tunnel in Km 62,4 bis Km 62,1
Reilerhals Tunnel in Km 63,9 bis Km 64,6
Feuertiiren miissen mit 0% verschlossen sein,
Hilfsblaser 100%!

Bengel 10:37:24 | Durchfahrt | Achtung Kinderbeurener Tunnel in Km 72,1 bis
Km 72,7. Feuertiren missen mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Urzig 10:40:49 | Durchfahrt

Wengerohr 10:44:04 | 10:45:27

Salmrohr 10:52:09 | Durchfahrt

Sehlem 10:54:29 | Durchfahrt

Hetzerath 10:56:31 | Durchfahrt

Fohren 10:58:37 | Durchfahrt | Talfahrt in Ri. Ehrang Achten Sie auf lhre
Geschwindigkeit, Feuerbett (Vorsicht s. u.) und
Wasserzufuhr in den Kessel.

Schweich 11:00:39 | Durchfahrt | Achtung Meulenwald Tunnel in Km 106,1 bis
Km 106,8. Feuertiiren missen mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Quint 11:02:31 | Durchfahrt | Ab Km 109,5 bis Trier Hbf Signalfolge Hp2
durchgehend mit 40km/h

Ehrang k. A k. A Zug nimmt Weg durch den Giterbahnhof Ehrang

Pfalzel k. A k. A Zug nimmt Weg durch den Giterbahnhof Ehrang

Trier Hbf 11:14:05 | 11:16:33
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Sie stehen mit einem gemischten Zug in Traben-Trarbach und miissen die Gaste des Weinfestes zuriick

Aufgabe 21 , Weinfest"

nach Cochem bringen, um in Fernziige umsteigen zu kdénnen.

Auf der Strecke Traben Trarbach — Piinderich gilt 40km/h Beschrénkung. Bei Sichtung der P — Tafeln

Achtungspfiff.

Diese Aufgabe stellt Sie vor keine grof3eren Probleme

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Traben Trarbach 17:00:00 | 17:02:42 Lokfuhrerpflicht Bekohlung

Lokschuppen Zuerst den Linienzug um 17:02:37 nach Bullay
passieren lassen dann gesperrtes Signal mit (ShO)
mit TAB anfragen zum Zug heriiberfahren

Traben Trarbach 17:05:17 | 17:15:03 | An den Zug ansetzen
Bei Pop Up Meldung um 17:15:00 abfahren

Kdvenig 17:20:43 | Durchfahrt

Reil 17:27:45 | Durchfahrt

Pinderich 17:29:30 | Durchfahrt | Prinzenkopf Tunnel in Km 62,4 bis Km 62,1
Feuertliren missen mit 0% verschlossen sein,
Hilfsblaser 100%!

Bullay 17:32:30 | 17:32:40 | Signalfolge Hp2 dann HpO, Hp2 um 17:32:37
Bei Abfahren des Wendepfeils nicht zurlicksetzen

Neef 17:36:21 | Durchfahrt | Achtung Tunnel in km 56,5 bis km 56,0 Ri.
Ediger Eller. Feuertiren missen mit 0%
geschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Ediger Eller 17:37:47 | Durchfahrt | Achtung. Kaiser Wilhelm Tunnel in km 54,3 bis
km 50,1. Feuertiren mussen mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Cochem 17:43:16 Aufgabenende
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Aufgabe 22  Hin und Her"

Zuerst ein paar allgemeine Hinweise zu diesem Act. Diese Aufgabe dauert ca. fiinf Stunden. Sollten Sie
abbrechen missen, so ist die Feueranfachung (=Hilfsblaser) auf 100% einzustellen, bevor Sie
abspeichern. Bei einer wieder aufgenommenen Tour unter Selbstheizen ist die Bedienung des Blasers
nicht mehr mdglich!

Ferner ist insbesondere auf der Rickleistung die BR50Kab sehr feinfuhlig zu heizen! Lassen Sie das
Feuerbett zwischen 1.000lb und 1.200lb schwanken. Nur vor den Tunnelstrecken heizen Sie es auf
1.4001b hoch, weil in den Tunnels Heizverbot herrscht! Den Wasserstand im Kessel lassen Sie zwischen
1.10 und 0.90 schwanken, wahrend der Wasserspeisung den Regler auf unter 20% zurticknehmen.

Mit einer durchschnittlichen Geschwindigkeit zwischen 65km/h und 75km/h sind Sie sehr gut unterwegs.

Sie werden zwei unterschiedliche Zuge fahren und die Lok wenden mussen. Ich darf Sie hier schon
darauf hinweisen, dass Sie alle Wendepfeile abfahren und wahrend der Rangierfahrten alle gesperrten
Signale mit TAB freischalten missen, soweit erforderlich!

Mit der Taste U die Lokbremse vollstandig I6sen!

Insbesondere bei Talfahrten: Achten Sie auf Ihre Geschwindigkeit! Bei Erreichen von 85km/h wird die
Aufgabe abgebrochen!

Ich werde wegen der Ubersicht den Zeitablauf in zwei Etappen unterteilen

Etappel: Koblenz Moselweil? BW — Ehrang Bekohlung
Etappe2: Ehrang Bekohlung — Koblenz Moselweil3 BW (Drehscheibe)

Bitte beachten Sie auch diesen Screenshot:

Abb. 20 Auf der Hinfahrt werden Sie hier in Hatzenport tberholt! Um den Wendepfeil abzufahren, missen Sie ziemlich exakt bis
zum Signal vorsichtig vorfahren!
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Etappel: Koblenz Moselweil BW — Ehrang Bekohlung

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Ko Moselweil BW 9:00:00 Aufgabenbeginn sofort (rickwarts) abfahren

Ko Moselweild Gbf 9:07:16 9:10:14 Den Containerzug ankuppeln
Zugfolge Nahverkehrszug Ri. Cochem um 9:07:32
dann Guterzug (Sie) 9:10:11

Moselweil3 9:11:07 Durchfahrt | In Km3,5 HpO bis um 9:15:28

Guls 9:17:20 Durchfahrt

Winningen/ Mosel 9:21:20 Durchfahrt | Diesen Bahnhof umsichtig durchfahren, da Asig
HpO bis 9:21:05

Kobern Gondorf 9:28:09 9:29:10 Esig Hp2 (60km/h) Asig Hp2 mit 60km/h
In Km 14,2 HpO bis 9:29:58 Hp2 mit 60km/h

Lehmen 9:32:56 9:34:10 HpO bis 9:33:59

Kattenes 9:38:53 9:39:19 HpO bis 9:39:09

Lof 9:41:56 Durchfahrt

Hatzenport 9:45:58 9:51:47 Esig Hp2 (50km/h) Asig HpO Zugfolge Schnellzug
Um 9:49:26, dann Giiterzug (Sie) Hp2 um 9:51:36

Burgen 9:54:39 Durchfahrt

Moselkern 9:56:18 Durchfahrt | HpO in km 33,5 bis 9:57:56

Muden/ Mosel 9:59:31 Durchfahrt

Treis Karden 10:03:46 | 10:04:49 Esig Hp1, Asig HpO bis um 10:04:40, Hpl

Pommern 10:10:31 | Durchfahrt | HpO vor dem HP bis 10:09:41

Klotten 10:14:51 | Durchfahrt | Km40 HpO bis

Cochem 10:19:21 | 10:30:15 Pop up Meldung beachten! Signalfolge Esig Zs1,
Asig HpO, Zugfolge Nahverkehrszug um 10:24:51,
dann Giterzug (Sie) Sh1 und Hp2 um 10:30:06
Achtung. Kaiser Wilhelm Tunnel in km 50,1 bis
km 54,3. Feuertiren mussen mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Ediger Eller 10:36:44 | Durchfahrt | Vorsicht im Bahnhof (HpO!) und Tunnel in km
56,0 bis 56,5! Feuertiren muiussen mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Neef 10:32:41 | Durchfahrt

Bullay 10:43:12 | 10:48:22 | Zugfolge Nahverkehrszug um 10:40:35, dann
Giterzug (Sie) Hp2 um 10:48:12
Prinzenkopf Tunnel in Km 62,4 bis Km 62,1
Reilerhals Tunnel in Km 63,9 bis Km 64,6
Feuertliren missen mit 0% verschlossen sein,
Hilfsblaser 100%!

Bengel 10:56:41 | Durchfahrt | Achtung Kinderbeurener Tunnel in Km 72,1 bis
Km 72,7. Feuertiren missen mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Urzig 11:01:36 | Durchfahrt

Wengerohr 11:06:44

Salmrohr 11:14:33 | Durchfahrt

Sehlem 11:17:57 | Durchfahrt

Hetzerath 11:21:07 | Durchfahrt

Fohren 11:24:21 | Durchfahrt | Talfahrt in Ri. Ehrang Achten Sie auf Ilhre
Geschwindigkeit, Feuerbett (Vorsicht s. u.) und
Wasserzufuhr in den Kessel.

Schweich 11:27:33 | Durchfahrt | Achtung Meulenwald Tunnel in Km 106,1 bis
Km 106,8. Feuertiren mussen mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Quint 11:30:09 | Durchfahrt | Ab Km 109,5 bis Trier Hbf Signalfolge Hp2
durchgehend mit 40km/h

Ehrang Gbf 11:34:45 | 11:34:55 | Containerzug abstellen und zur Bekohlung fahren

Ehrang Bekohlung 11:45:36 Lokfuhrerpflichten Bekohlung und Wasserfassen,
gem. Pop Up Meldung bis 11:55h warten!
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Etappe2: Ehrang Bekohlung — Koblenz Moselweild BW (Drehscheibe)

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Ehrang 11:55:00 Lok im Gleisdreieck drehen, dann ziigig zum Zug

Bekohlung fahren.

Ehrang Gbf 12:05:23 | 12:05:31 An den Zug ansetzen und abfahren. Sh1,Hp2
Achten Sie auf den letzten Wagen. Der muss alle
Weichen verlassen haben, bevor Sie auf
Streckengeschwindigkeit beschleunigen. Sanden!

Quint 12:12:11 | Durchfahrt | Achtung Meulenwald Tunnel in Km 106,8 bis
Km 106,1. Feuertiiren missen mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Schweich 12:15:39 | Durchfahrt

Fohren 12:21:24 | Durchfahrt

Hetzerath 12:25:22 | Durchfahrt

Sehlem 12:29:48 | Durchfahrt

Salmrohr 12:33:16 | Durchfahrt

Wengerohr 12:40:16 | Durchfahrt

Urzig 12:46:05 | Durchfahrt | Kinderbeurener Tunnel in Km 72,7 bis Km 72,1.
Feuertiiren missen mit 0% verschlossen sein,
Hilfsblaser 100%!

Bengel 12:50:39 | Durchfahrt | Reilerhals Tunnel in Km 64,6 bis Km 63,9
Prinzenkopf Tunnel in Km 62,4 bis Km 62,1
Feuertiiren missen mit 0% verschlossen sein,
Hilfsblaser 100%!

Bullay 12:57:04 | Durchfahrt | Hier kbnnen Sie das Sanden einstellen.

Neef 13:00:04 | Durchfahrt | Vorsicht Tunnel in km 56,5 bis 56,0! Feuertiiren
missen mit 0% verschlossen sein.

Ediger Eller 13:02:03 | Durchfahrt | Achtung. Kaiser Wilhelm Tunnel in km 54,3 bis
km 50,1. Feuertiren mussen mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Cochem 13:06:29 | Durchfahrt

Klotten 13:09:07 | Durchfahrt

Pommern/Mosel 13:12:47 | Durchfahrt

Treis — Karden 13:15:02 | Durchfahrt

Muden/Mosel 13:17:55 | Durchfahrt

Moselkern 13:20:00 | Durchfahrt

Burgen 13:21:29 | Durchfahrt

Hatzenport 13:23:47 | Durchfahrt

Lof 13:26:29 | Durchfahrt

Kattenes 13:28:15 | Durchfahrt

Lehmen 13:31:00 | Durchfahrt

Kobern — Gondorf 13:34:36 | 13:34:44 Esig Hp2 mit 60km/h ASig HpO bis 13:34:40, Hp2
mit 60km/h

Winningen (Mosel) 13:41:50 | Durchfahrt

Gils 13:45:01 | Durchfahrt

Moselweil3 13:46:16 | Durchfahrt

Moselweil3 Gbf 13:48:54 | 13:49:04 Signalfolge Zs1, Hp2
Zug ordentlich ins Gleis ziehen und Lok in Ri. BW
aufraumen

Koblenz BW 13:55:36 Lokfuhrerpflichten: Bekohlung und Wasser

fassen. Aufgabenende auf der Drehscheibe
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Ende des Dampflokfestes in Cochem

Bei dieser Aufgabe ist die stramme Fahrweise wegen des sehr engen Fahrplanes gefordert! Also die

Aufgabe 25 , Dampflok Fest"

BR23 gut heizen. Dariiber hinaus miissen Sie bei einigen Bahnhéfen sehr exakt anhalten.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Cochem BW 16:48:13 Ruberfahren zur Bekohlungsanlage

Cochem Bekohlung 16:50:47 | 16:51:20 Lokfuhrerpflicht Bekohlung. Anschl. zum Zug
fahren. Gesperrte Signale mit TAB anfragen!

Cochem 16:55:31 | 17:00:02 | An den Zug ansetzen. Bei Pop Up Meldung um
17:00:00 Abfahrt. Asig Hp2

Klotten 17:03:36 | 17:06:02

Pommern 17:09:42 | 17:11:02

Treis Karden 17:14:01 | 17:15:08

Muden/Mosel 17:18:03 | 17:19:02

Moselkern 17:21:48 | 17:22:50 Exakt am H — Schild anhalten! Bei Erreichen der
Bahnsteigkante 50km/h héchstens!

Burgen 17:25:10 | 17:29:10

Hatzenport 17:27:48 | 17:29:10

Lof 17:32:10 | 17:32:33

Kattenes 17:34:40 | 17:35:49

Lehmen 17:38:33 | 17:39:34

Kobern Gondorf 17:41:55 | 17:42:57

Winningen 17:47:32 | 17:48:32

Glls 17:52:06 | 17:53:02

Moselweil3 17:54:23 | 17:55:02

Koblenz Hbf 17:59:09 Esig Hp2. Vorsicht dieses Signal steht nur 0,5km

hinter dem Hpl zeigenden Signal

Aufgabenende
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Aufgabe 29 , Zustellung*

Dies wird keine lange Tour. Sie sollen nur den Guterzug von Aufstellgleis 3 nach Wengerohr bringen. Sie
sollten am Anfang nicht zu sehr trédeln. Um 9:03 Uhr sollten Sie in Urzig sein.

Bei dieser Aufgabe gilt das Abbruchkriterium Geschwindigkeit. Bei 82km/h bekommen Sie per Pop Up
Meldung einmal einen Hinweis auf die zuldssige Hochstgeschwindigkeit der BR44 von 80km/h, bei
Erreichen von 85km/h wird die Aufgabe mit ,Aufgabe erfolglos beendet” abgebrochen.

Dies ist eine Ubergabeaufgabe, alle Wendepfeile sauber abfahren. Bei der Fahrt in Ri. Wittlich gilt
durchgehend 40km/h und bei den ungesicherten BU’s bei Sichtung der P — Tafel: Achtungspfiff!

Halten Sie bei Zustellung des Holzzuges den hilfreichen Gleisplan Nr. 7 oben ,Gbf Wittlich® bereit.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Cochem BW 8:35:00 Zur Kohlenbunker fahren

Cochem Bekohlung 8:36:13 8:36:52 Lokfuhrerpflicht Bekohlung; Ruberfahren zum
Zug. Signalfolge Zweimal Sh0, HpO mit TAB
anfragen, dann Sh1l. ShO In Ri. Zug funktioniert
der Wendepfeil nicht. Weiche von Hand stellen

Cochem 8:42:15 8:44:12 An den Zug ansetzen und bei Sh1/Hp2

um 8:44:08 Abfahrt!

Achtung. Kaiser Wilhelm Tunnel in km 50,1 bis
km 54,3. Feuertiren missen mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Ediger Eller 8:48:55 Durchfahrt | Vorsicht Tunnel in km 56,0 bis 56,5! Feuerturen
missen mit 0% verschlossen sein, Hilfsblaser
100%!

Neef 8:50:23 Durchfahrt

Bullay 8:52:53 Durchfahrt | Prinzenkopf Tunnel in Km 62,4 bis Km 62,1

Reilerhals Tunnel in Km 63,9 bis Km 64,6
Feuertliren missen mit 0% verschlossen sein,
Hilfsblaser 100%!

Bengel 8:58:16 Durchfahrt | Achtung Kinderbeurener Tunnel in Km 72,1 bis
Km 72,7. Feuertiren missen mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Urzig 9:01:54 Durchfahrt | Zeitvorgabe s. 0. eingehalten!

Wengerohr 9:06:38 Durchfahrt | Esig Bschranke; Asig Hp2

Pop Up Meldung: Weiterfahren in Ri. Wittlich Alle
Weichen sind von Hand zu stellen, alle Signale ab
jetzt mit TAB frei zu schalten.

Wittlich 9:10:59 9:16:02 Fahren Sie zuerst geradeaus in den angedeuteten
Bhf Wittlich hinein und zwar so, dass der letzte
Wagen auf dem Signal zum Stehen kommt.

Die Lok umsetzen und den Zug mit der
Frontkupplung in Ri Fabrik Heine rangieren. Im
Gleisplan Nr. 7 mit Nr. 3 gekennzeichnet

Fabrik Heine 9:20:57 9:21:57 Bitte beachten Sie den ungesicherten BU vor der
Fabrik. Achtungspfiff!

Den Zug gem. Pop Up Meldung abstellen und in
Ri. Ehrang fahren.

Zug abkuppeln: So lange durchkuppeln bis Lok
sichtbar wird. AnschlieBend Handbremse beim
Waggon an der Lok anziehen. Mit der Lok leicht
rickwarts ziehen und abkuppeln.

Bitte beachten Sie wiederum den ungesicherten
BU vor der Fabrik. Achtungspfiff!

Wengerohr 9:28:43 9:28:59 Esig Hpl . In Ri. Ehrang/Trier fahren
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Salmrohr 9:38:53 9:39:02 Esig Beschranke Weiterfahrt, Shl

Tanklager Die acht Sauretopfwagen abholen und nach
Ehrang bringen Nach Abholung der Waggons:
Signalfolge: Sh1 und Hp2

Sehlem 9:43:15 Durchfahrt

Hetzerath 9:47:06 Durchfahrt | Signalfolge Zweimal Hp2

Féhren 9:50:09 Durchfahrt | Achten Sie ab hier bis Quint extrem auf lhre
Geschwindigkeit, Wasserzufuhr in den Kessel

Schweich 9:52:44 Durchfahrt | Achtung Meulenwald Tunnel in Km 106,1 bis

Km 106,8. Feuertiren missen mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Quint 9:55:10 Durchfahrt

Ehrang Gbf 9:59:59 10:00:16 Esig Hp2, Shl. Sauretopfwagen abkuppeln und
Lok aufrdumen. Alle gesperrten Signale mit TAB
anfragen

Ehrang BW 10:03:50 Aufgabenende
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Aufgabe MBO7 ,N2765"

Auch heute wird gebaut. Lassen Sie sich tberraschen. Sie fahren heute ausnahmsweise nochmal mit
Dampf auf 23 054 von Koblenz nach Bullay. Dort duerfen Sie dann auch einmal die Nebenbahn nach
Traben-Trarbach bedienen. (ndchste Aufgabe) Viel Spass!

Auch bei dieser Nahverkehrszug Aufgabe missen Sie stramme Fahrweise an den Tag legen, damit der
Fahrplan einigermaf3en gehalten werden kann.

Stets exakt bis zum H — Schild vorfahren.

Die Aufgabe beginnt um 9:08:00 im stdlichen Vorfeld von Koblenz Hbf. Also den Zug am Bahnsteig in
Koblenz vorfahren.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Koblenz Hbf 9:09:59 9:11:47 Wegen der Baustelle kénnen Sie ab Koblenz Hbf
bis Moselwei3 nur 40km/h fahren. Ab dem Rbf
Koblenz Moselweil3 bis Winningen Falschfahrt.

Moselweild 9:16:36 9:16:51

Glls 9:18:54 9:20:11

Winningen 9:24:12 9:25:29 Esig Hp2 Asig Hp1l

Kobern Gondorf 9:30:00 9:30:52

Lehmen 9:33:27 9:34:20

Kattenes 9:37:35 9:38:27

Lof 9:40:47 9:41:14

Hatzenport 9:44:17 9:45:35

Burgen 9:47:54 9:48:14

Moselkern 9:50:38 9:51:57

Muden/Mosel 9:54:51 9:55:15

Treis Karden 9:58:33 10:00:08

Pommern/Mosel 10:03:11 | 10:03:41

Klotten 10:07:28 | 10:08:39

Cochem 10:11:40 | 10:14:34 Wenn Sie hier die Lok auf 1.350lb Feuerbett hoch
heizen, so brauchen Sie bis Bullay nicht mehr zu
heizen.
Achtung. Kaiser Wilhelm Tunnel in km 50,1 bis
km 54,3. Feuertiren mussen mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Ediger Eller 10:18:40 | 10:20:48 Vorsicht Tunnel in km 56,0 bis 56,5! Feuertiiren
missen mit 0% verschlossen sein, Hilfsblaser
100%!

Neef 10:23:23 | 10:24:17 Bremsen wahrend des Haltes angezogen lassen.

Bullay 10:28:23 | 10:30:45 Esig Hp2 Aufgabenende
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Sie fahren nun mit einer 44er einen schweren Kohlezug nach Koblenz. Dort haben Sie dann Feierabend.

Aufgabe MB10 , Guterzug nach Koblenz*

Kurz vor Koblenz wird immer noch gebaut. Behinderungen nicht ausgeschlossen.

Ich habe bei dieser Aufgabe die BR44 378 — 8 wegen des Fehlers (Eng Datei) im Wasserhaushalt gegen

BR44 1290 aus dem Web Shop getauscht.

Bringen Sie beim Start Ihr Feuerbett bei BR44 1290 auf 1.450lb, damit Sie locker durch die beiden

Tunnels kommen. Fahren Sie daher mit mafiger Geschwindigkeit bis Neef, 60km/h hdchstens.

Der Zug ist ein ordentlicher Brocken fir die BR44. Bei meisterlicher Fahrweise haben Sie aber keine

Probleme. Es sollte ziigig vorangehen.

Bahnhof/ Dienststelle | Ankunft | Abfahrt Ereignis

Bullay 12:52:00 | 12:52:30 Shl, Asig HP2. Sofort abfahren

Neef 12:57:12 | Durchfahrt | Vorsicht Tunnel in km 56,5 bis 56,0! Feuertiiren
mussen mit 0% verschlossen sein, Hilfsblaser
100%!

Ediger Eller 12:58:58 | Durchfahrt | Achtung. Kaiser Wilhelm Tunnel in km 54,3 bis
km 50,1. Feuertiren missen mit 0%
verschlossen sein, Hilfsblaser 100%!

Cochem 13:03:16 | Durchfahrt

Klotten 13:05:33 | Durchfahrt

Pommern/Mosel 13:08:48 | Durchfahrt

Treis Karden 13:10:53 | Durchfahrt

Miden/Mosel 13:13:21 | Durchfahrt

Moselkern 13:15:10 | Durchfahrt

Burgen 13:16:40 | Durchfahrt

Hatzenport 13:18:20 | Durchfahrt

Lof 13:20:43 | Durchfahrt

Kattenes 13:22:14 | Durchfahrt

Lehmen 13:24:58 | Durchfahrt

Kobern Gondorf 13:26:43 | Durchfahrt

Winningen 13:37:04 | Durchfahrt | Esig HpO Wegen Baustelle Gegenzug um 13:34:29
Beschranke Weiterfahrt. Falschfahrt bis Koblenz

Glls 13:41:50 | Durchfahrt

Moselweild 13:42:22 | Durchfahrt

Koblenz Hbf 13:45:35 Esig HP2. Vorsicht dieses Signal steht nur 0,5km

hinter dem Hpl zeigenden Signal

So lange fahren, wie bis die Aufgabe beendet ist.
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